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Kallforteckning finns i dokumentet forslag till atgardsprogram

Sammanfattning

Detta dokument ar en bilaga till forslag till atgardsprogram forbéattrad
lufthalsa i centrala Ornskéldsvik. Denna bilaga innehaller en utforlig
presentation av atgarderna som finns i huvuddokumentet. Forslagen syftar till
att forbattra luftkvaliteten och darmed blir det folkhélsovinster for alla forslag.
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Atgéard 1: Ny strackning av E4:an forbi Ornskoldsviks stad
Bakgrund

Ny strackning av E4:an forbi Ornskoldsviks stad skulle innebéra att en stor del av saval
tung trafik som personbilar som i dagslaget endast passerar centrala Ornskéldsvik
skulle ledas forbi innerstaden. En ny lokalisering av E4:an méjliggor dessutom for
kommunen att infora fler atgarder som ytterligare skulle forbattra luftkvaliteten.
Kommunen fortsétter arbetet for battre luftkvalitet med de verktyg som kommunen har
radighet dver. Till exempel &r hastighetsbegransningen 40 krm/h efter samrad med
Trafikverket. Skyltar och vagmarken har satts upp enligt radande regler. Andelen
dubbdéck &r svart att gora nagot at utifran det vinterklimat som rader. Vid
planldggning och i andra drenden enligt denna lag foljs miljokvalitetsnormerna i 5 kap.
miljobalken eller i foreskrifter som har meddelats med stéd av 5 kap. miljobalken
foljas. (2 kap.10 § PBL). Vid planlaggning gors darmed alltid en beddmning om risk
for 6verskridande av MKN for luft.

Ornskoldsviks kommun har ingen radighet éver &tgard 1, storre investeringar pa det
statliga vagnatet beslutas av Regeringen genom den nationella planen for
transportinfrastruktur (Trafikverket, 2021:a). Trafikverket har tagit stallning till att en
tunnel genom Asberget skulle vara den lampligaste strackningen av E4:an forbi
Ornskoldsviks stad, se figur 1. Atgardsprogrammet tar inte stallning till var ny
strackning ar lampligast, dock har berdkningar gjorts for Asbergstunneln eftersom det
ar den strackning som varit aktuell for tidigare studier.

| Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033 (Trafikverket, 2021:a)
samt i faststéllelsen av denna (Infrastrukturdepardementet 2022) ingar inte en ny strackning
av E4:an forbi Ornskoldsvik som ett huvudobjekt, men projektet redovisas bland de objekt
som kan genomfdras om budgeten 6kas med 10 %.

En ny strackning av E4:an forbi Ornskoldsvik &r i praktiken ett regeringsbeslut,
eftersom Regeringen behdver ta beslut rorande forandring av budget i den nationella
planen for transportinfrastruktur for att mojliggora detta. Om beslutet tas att E4
Forbifart Ornskoldsvik ska tilldelas pengar behdver fortfarande andra atgérder
implementeras for att forbattra luftkvaliteten i centrala Ornskoldsvik eftersom tunneln
inte skulle vara fardigbyggd pa flera ar.
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Figur 1. Trafikverkets karta som visar placeringen av Asbergstunneln (Trafikverket, 2021:b)
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Sedan 1970-talet har Ornskoldsviks kommun haft en vilja att E4:an ska ges en ny
strackning utanfor centrala Ornskoldsvik. | kommunens dversiktsplan fran 1993
foreslas att E4:an leds om till en tunnel genom Asberget, vilket baserades pa
utredningar gjorda av Trafikverket.

Under ar 2012/2013 tog Trafikverket fram en forstudie for samrad om E4:an i
Ornskoldsvik infor beslut om huruvida en ny dragning skulle innebéra betydande
miljopaverkan. | Trafikverkets Underlag till stéallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for tunnel genom Asberget (Trafikverket 2017) skriver
Trafikverket att oavsett val av tunnelalternativ genom Asberget ges stora forbattringar
for bade NO2 och PM10. Ar 2018 gjorde Trafikverket ett stallningstagande
(Trafikverket 2018) rérande lokaliseringsalternativ for E4:an Ornskéldsvik via tunnel
genom Asberget. Stéllningstagandet férordande en av korridorerna, Asberget Norr.

Trafikverket presenterade 2021 en avsiktsforklaring om medfinansiering och
samverkan mellan Ornskéldsviks kommun och Trafikverket i arbetet med forbiledning
av E4:an via korridor Asberget Norr (Trafikverket, 2021:b).

Beraknad effekt

Spridningsberakningar i SIMAIR har gjorts for ett scenario dar Asbergstunneln byggs, se
bilaga 4 luftkartlaggningen for fler detaljer rérande berdkningarna.

| figur 2, figur 4 och figur 6 visas spridningsberdkningar av dygnsmedelvérdet och
timmedelvardet av NO2 samt dygnsmedelvérdet av PM10 for de vagar som direkt
paverkas av Asbergstunneln i &rnskéldsvik, om tunneln byggs.

Pa Centralesplanaden har méatningar pavisat 6verskridanden av dygns- och
timmedelvardet av NO2 de senaste aren. Innan foregaende atgardsprogram skedde
aven overskridanden av dygnsmedelvardet av PM10 pa Centralesplanaden. Se bilaga
1 for bakgrund och nulége.

Figur 2 visar spridningsberékningar for 98:e percentilen av dygnsmedelvérdet av NO2
for ett scenario dar Asbergstunneln byggs. Halterna pa Centralesplanaden, dér
overskridande av miljokvalitetsnormen tidigare har skett, minskar med cirka 25 %
jamfort med nulagesscenariot, se figur 3. Atgérden gor att de beraknade halterna
underskrider miljokvalitetsnormen med god marginal och dven den 6vre
utvarderingstroskeln.
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Figur 3. Nulaget. Modellberaknmgar av dygnsmedelvardet (98:e percentllen) for NO2 i centrala Ornskoldsvik
2020. Denna figur &r samma som figur 6, bilaga 1. Lds om nulaget i bilaga 1.

Figur 4 visar spridningsberékningar for 98:e percentilen av timmedelvardet av NO2
for ett scenario dar Asbergstunneln byggs. Timmedelvardet p& Centralesplanaden, dar
overskridanden av miljokvalitetsnormen tidigare har skett, minskar med cirka 20 %
jamfort med nulagesscenariot, se figur 5. Atgarden gor att de berdknade halterna
underskrider miljokvalitetsnormen med god marginal och &ven den 6vre
utvarderingstroskeln
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Figur 4. 98:e percentilen av timmedelvardet for NO2 for trafikscenario med Asbergstunneln.
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Figur 5.Nulaget Modellberékningar av timmedelvardet (98:e percentilen) for NO2 i centrala
Ornskoldsvik 2020. Denna figur &r samma som figur 7, bilaga 1. L&s om nulaget i bilaga 1.

Figur 6 visar berékningar for 90:e percentilen av dygnsmedelvérdet av PM10 for vagar i
centrala Ornskoldsvik for ett scenario dar Asbergstunneln byggs. Dygnsmedelvérdet av
PM10 minskar pa Centralesplanaden jamfort med nulagesscenariot, se figur 7, och halterna
underskrider miljokvalitetsnormen och bada utvarderingstrosklarna.
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Figur 7. Nulaget. Modellberakningar av dygnsmedelvardet (90:e percentilen) for PM10 i centrala
Ornskoldsvik fér 2020. Denna figur &r samma som figur 8, bilaga 1. L4s om nulaget i bilaga 1.

Tabell 1 visar den relativa minskningen av halterna NO2 och PM10 for scenariot dér
Asbergstunneln byggs. Halten NO2 bedéms minska med 20-34 % beroende pa
medelvérdesperiod, vilket gor att risken for ett 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna minskar betydligt.
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Tabell 1. Procentuell minskning av halterna NO2 och PM10 for Centralesplanaden fér nuldgesscenario och
scenario med Asbergstunneln.

Arsmedelvirde 98%-il dygn 98%-il timme Arsmedelvirde 90%-il dygn
NO: (ug/m?) NO: (ug/m?3) NO: (ug/m?) PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m?)
34 % 24 % 20 % 29 % 33%

Slutsatsen av berakningarna i SIMAIR &r att byggandet av Asbergstunneln sanker
halterna av framfor allt NO2 avsevart pa Centralesplanaden.

Sammantagen bedémning

Atgarden beddms ge stor effekt pa halterna NO2 och PM10 pa Centralesplanaden och
berdknas ge stor mojlighet att MKN inte dverskrids.

Eventuell samordning

Atgarden ska samordnas med Region Vésternorrland, Trafikverket och Ornskéldsviks
kommun.

Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i programmet?

En ny lokalisering av E4:an skulle ge kommunen mojlighet att ta ver dgandeskapet
och skotseln av Centralesplanaden. Detta skulle mojliggora flera atgarder som
exempelvis miljézon och genomfartsférbud.

Atgarden r inte beroende av att ndgon annan atgard i féreliggande atgardsprogram
genomfors.

Ar atgarden beroende av eller beh6ver samordnas med nagot annat styrdokument?
En ny strackning av E4:an anges redan idag som en prioriterad atgard inom ett flertal
styrdokument. Atgéarden ar beroende av den nationella planen for transportinfrastruktur
2022-2033.

Atgarden behdver samordnas med infrastrukturplan for region Vasternorrland 2022—-2033.

| kommunens Oversiktsplan, antagen 2012, framhalls att byggandet av Asbergstunneln
som genomfart for E4:an utanfor Ornskéldsviks centrum ska prioriteras. Atgéarden
kommer paverka kommunens 6versiktsplanering (och i forlangningen
detaljplaneringen) och behover alltsa samordnas med arbetet med kommunens
kommande Oversiktsplan.

| Fordjupad 6versiktsplan for Ornskéldsvik centralort, antagen 2020, framhalls att en
flytt av E4:an till en tunnel genom Asberget skulle innebéra ett flertal nyttor —
daribland forbattrad luftkvalitet. | och med att E4:an gar igenom centralorten kommer
en flytt paverka genomférandet av den Férdjupande 6versiktsplanen samt arbetet med
den kommande.

| kommunens Néringslivspolicy och néringslivsstrategi, antagen 2016, framhalls att
kommunen ska medverka till ett beslut for ny strackning av E4:an genom Asbergstunneln.
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Tid for inforande

Aven om Asbergstunnelprojektet, eller annan ny strackning, skulle tilldelas pengar &r
tid for projektering och byggande lang. Det dr knappast troligt att en tunnel skulle
vara pa plats inom kortare tid dn 10 ar. Denna atgard skulle innebéra stora
forbattringar for luftkvaliteten i centrala Ornskoldsvik, men andra atgarder behover
genomforas for att skyndsamt forbattra luftkvaliteten.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppnas om atgarden
genomfors

NO2: miljokvalitetsnormen for Centralesplanaden i Ornskodldsviks kommun bedéms

uppfyllas direkt nar ny lokalisering av E4:an ar genomford. Detta bedoms tidigast ske
2033.

PM10: miljokvalitetsnormen for Centralesplanaden i Ornskdldsviks kommun beddms
uppfyllas direkt nar ny lokalisering av E4:an ar genomford. Detta beddms tidigast ske
2033.

Finansiering

« Den nationella planen for transportinfrastrukturen

o E4:anéreneuropeisk TEN-T-vdg. TEN-T stadsnodstatus skulle 6ppna upp
for europeisk finansiering av atgarder.

« Infrastrukturavgift ar en avgift som tas ut for att finansiera bygget av en ny
bro, vag eller tunnel. Det innebdér att den som anvénder bron, vagen eller
tunneln &r med och betalar for den. Nar infrastrukturen ar fardigbetald tas
avgiften bort. Lag 2014:52 om infrastrukturavgifter pa vag. Transportstyrelsen
beslutar rérande detta.

« Trafikverket lade 2021 fram en avsiktsforklaring om medfinansiering och
samverkan mellan Ornskoldsviks kommun och Trafikverket i arbetet med
forbiledning av E4:an via korridor Asberget Norr (Trafikverket, 2021:b). |
Bilaga 2 till det dokumentet presenteras en kassaflodesanalys, dar det slas
fast att ju hogre avgiftsniva pa infrastrukturavgiften for tunneln, desto fler lar
valja att aka den aldre strackningen genom staden.

Bedomd kostnad

Enligt Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033, bilaga 1 ar
den totala kostnaden 2 600 miljoner SEK.

Ovrigt

Asbergstunneln skulle innebara en snabbare forbifart runt staden, men eftersom avgift
pa att anvanda tunneln kan bli aktuellt kan ett incitament behévas for att
motortrafikanterna ska anvanda tunneln och inte Centralesplanaden. Atgérden att
infora miljozon eller genomfartsforbud pa Centralesplanaden skulle kunna fungera
som ett sadant incitament.
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Atgéard 2: Framja cykling

Atgarden Framja cykling syftar till att forbattra férutsdttningarna att resa inom
kommunen med cykel. Genom att manniskor valjer cykel framfor bil som fardmedel
kommer halterna NO2 och PM10 att minska.

Att framja cykling innebér ofta att aven gangtrafikanterna gynnas, vilket ger samma
fordelar for luftkvaliteten och folkhalsan.

Cykling i Ornskéldsvik idag

Ornskoéldsviks kommun har formulerat ett huvudmal for cykling i centralorten 2016
(Ornskoldsviks kommun 2016). | detta huvudmal ingar:

1. Oka andelen resor med géng och cykel, dar andelen cyklister ska 6ka fran
1% till 5 % i tatorten.

2. Oka sakerheten och tryggheten for cyklister.

3. Ensammanhangande cykelinfrastruktur av god kvalitet.

Ett delmal ar att gang- och cykelvagnatet ska utkas med cirka 16 km. Figur 8 visar
gang- och cykelvagar i Ornskoldsviks kommun idag.

Gullanas

b: g
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Figur 8. Gang- och cykelvagar (ingar aven gator) i Ornskoldsviks centralort idag
(www.ornskoldsvik.se). Samtliga fargade vagar som inte &ar grda ar olika vagkategorier av cykelvagar.

Forslag pa delatgarder samt miljopaverkan

| tabell 2 nedan listas forslag pa delatgarder for att framja cykeltrafiken i
Ornskoldsvik. Flera av dessa finns redan idag inskrivna i Ornskoldsviks policy for
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cykling (Ornskoéldsviks kommun 2016).

Tabell 2. Forslag pa delatgarder som kan framja cykeltrafiken i Ornskoldsviks kommun.

21 Forbattra cykelvagar och overfarter
2.2 Oka kunskapen om cykeltrafikregler hos allmanheten
2.3 sskra och Oka cykelhjalmsanvandningen
24 Prioritera snoréjning pa cykelvagar under vinterhalvaret
trygga
2.5 e Infora tydlig vagvisning genom skyltning av cykelvagar
trafikmiljoer
2.6 Erbjuda invadnare i kommunen en arlig cykelreparation
2.7 Framja vintercykling genom att erbjuda invanare i kommunen rabatt pa

cykeldubbdack eller erbjuda dackbyte pa cyklar

2.8 Utdka cykelvagnatet i centrala Ornskoldsvik
29 Minska avbrott och barridrer pa cykelvdgar mellan viktiga malpunkter i innerstaden
2.10 Infora fordonspooler for cyklar
Cykel-
211 Utdka antalet cykelparkeringar i innerstaden
infrastruktur
2.12 Inféra cykelgarage med duschméjligheter, lasbara skdp och laddméjlighet for
elcyklar
2.13 Forbattra och uppratthall ytstandarden pa cykelvagar
2.14 Fortsatt arbete med Ornskéldsviks policy for cykling
2.15 Upprustning av cykelvagar
2.16 Underhall av cykelvagar
Pl i
2.17 — Gena cykelvagar mellan viktiga malpunkter i innerstaden
2.18 Matning av antal cykeltrafikanter som redovisas offentligt
2.19 Paverkanskampanj for att fa fler att valja cykel.

| tabell 3 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska vinster och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan av en okad cykeltrafik.

Tabell 3. En dkad cykeltrafiks miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska vinster och kostnader
samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljépaverkan e Minskad biltrafik vilket medfor lagre utslapp av luftféroreningar och
mindre buller

e Nybyggnad och upprustning av cykelvdgar kan skapa sm3,
negativa miljoeffekter

Konsekvenser e  Battre hélsa

e Trygg och sdker ndarmiljo, speciellt for barn- och ungdomar

e  Modijlighet till forkortad restid

o Modjlighet till 6kad tillgdnglighet for arbete, skola, friluftsliv,
handel med mera

Forslag till tgardsprogram - bilaga 3 Utforlig presentation av atgarderna s



Samhallsekonomiska °
vinster .

Minskade halter NO2 och PM1o

Minskad tréangsel och buller

e  Minskade sjukvardskostnader

o  Okad trafiksikerhet och tryggare resvigar till skolor och arbete
e Skapa en hallbar, attraktiv stad som lockar manniskor

o  (Okad andel hallbara resor inom kommunkoncernen

Samhallsekonomiska .
kostnader .

Ombyggnationer och upprustning av cykelvagar
Underhall av cykelvagar

e Informationsspridning och kommunikation med invanare
e Erbjudande om cykelreparation, dubbdack och dackbyte

Betydande miljopaverkan Nej

Beraknad effekt

For att visa hur en 6kad andel cyklande trafikanter skulle paverka utslappen av NO2 och
PM10 har berakningar i SIMAIR utgatt fran att personbilstrafiken minskar med 5 %.

Detta innefattar alltsa antagandet att det 6kande antal cyklister som atgérden leder till
gor sa att farre véljer bilen och inte att de som aker kollektivtrafik i stallet valjer
cykel. Det bygger ocksa pa antagandet att resenarerna som slutar fardas med personbil
samtliga 6vergar till cykel och inte till andra fardmedel sasom kollektivtrafik.

Enligt berdkningarna i SIMAIR minskar den uppskattade halten NO2 med 1-2 % om

antalet fordon minskar med 5 %, se tabell 4. Detta ligger i linje med de berdkningar
som Umea kommun har gjort i sitt atgardsprogram (Umead kommun 2015).

Tabell 4. Féréndring i halt NO2 om antalet personbilar minskar med 5 % till féljd av att fler resendrer viljer
cykel. Se bilaga 4 luftkartldggningen for mer information.

Scenario Arsmedelvirde | 98%-il dygn 98%-il timme Arsmedelvirde 90%-il dygn
NOz (ng/m3) NO: (ng/m3) NOz (ug/m3) PM10 (pg/m3) PM10 (pug/md)

Nollalternativ | 35,4 54,8 70,7 16 33,1

Med atgard 34,7 54,0 69,8 15,6 32,2

Skillnad (%) 1,9 1,4 1,2 2,4 2,5

Litteraturstudie

Europeiska cyklistforbundet har publicerat en rapport som innefattar en éversikt av
befintliga studier om hur olika atgarder for att framja cykling paverkar andelen som
cyklar samt hur 6kad cykling paverkar luftkvaliteten. Férbundet har i rapporten dven
inkluderat en egen modelleringsstudie dver hur luftkvaliteten férandras vid minskad
andel bilister.

Genom att implementera cykelpooler i stader &r tanken att utslapp av féroreningar ska
minska pa grund av att fler valjer cykel i stallet for motortrafik. Ett program for
cykelpooler som infoérdes i Barcelona, Spanien, medférde en enprocentig 6kning av
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andelen cyklister under loppet av tva ar. | Lyon, Frankrike, medforde cykelpoolen att
andelen bilister minskade med 7 % (European Cyclists’ Federation 2014).

Det konstateras att genom att uttka och forbattra infrastrukturen for cyklister brukar en
okning ske i andelen cyklister. En studie i 43 stader i USA visade att for varje nybyggd
cykelbana a 1,6 km per 2,59 km? ¢kade antalet cyklister med 1 %. | Malmo medférde

bygget av 410 km cykelbana att andelen

cyklister 6kade fran 20 % till 22 % mellan 2003 och 2013 (European Cyclists’ Federation
2014).

Modelleringsstudien genomfordes med antagandet att 6kningen av andelen cyklister
skedde till foljd av en minskad andel privata motorfordon samt att andelen som
anvande andra transportmedel, sasom kollektivtrafik, inte férandrades. Modelleringen
baserades pa tre stader - Antwerp i Belgien, London i Storbritannien och Thessaloniki
I Grekland. Ett berékningsfall dar andelen cyklister 6kade med 23 % resulterade i
foljande luftkvalitetsforandringar:

e 18 9% minskning av arliga NOx-utslapp och 19 % minskning av arliga PM10-utslapp
I Antwerp

e 27 % minskning av arliga NOx-utslapp och 4 % minskning av arliga PM10-utslapp i
London

e 16 % minskning av arliga NOx-utslapp och 17 % minskning av arliga
PM10-utslapp i Thessaloniki

Slutsatsen fran denna modelleringsstudie &r att i samtliga undersokta fall minskar de
arliga utslappen av NOx och PM10 nar andelen cyklister okar och andelen motortrafik

minskar. Detta medfor forbattrad luftkvalitet men pa grund av lokala forhallanden
varierar forbattringsgraden mycket mellan de undersokta staderna. Det &r tydligt att det
inte finns ett enkelt forhallande mellan atgarder for att 6ka andelen cyklister i stader.
Huruvida det ger en forbattring i luftkvalitet beror pa lokala forhallanden. Men i
kombination med andra atgarder for att minska motortrafiken &r det troligt att det
skulle medfdra en forbéattrad luftkvalitet (European Cyclists’ Federation 2014).

Sammantagen bedémning

Atgarden bedéms ge liten effekt p& halterna NO2 och PM10 pé Centralesplanaden och
beréknas ha liten inverkan pA om MKN innehalls.

Eventuell samordning

Atgarden ska samordnas med kommunens genomforande av satsningar liknande
mobilitetsgarage samt Ornskoldsviks policy for cykling.

Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i programmet?

Ja, atgarden Forstarkt vagrenhallning paverkas eftersom halkbekampning,
snordjning samt grusupptagning behover prioriteras for cykelvagar.

Atgarden ar inte beroende av att ndgon annan atgérd i féreliggande program genomfors.

Ar atgarden beroende av eller behdver samordnas med nagot annat styrdokument?
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Atgarden behdver samordnas med ett flertal styrdokument.

Bland dessa kan ndmnas Energi- och klimatstrategi for Vasternorrland 2020-2030 i
vilka féljande insatser lyfts: samordning mellan olika transportslag vid funktionella
pendlar och cykelparkeringar och hallplatser; hojd standard och tillganglighet vid
bytespunkter; informationsinsatser for att positivt férandra invanarnas attityd till
kollektivt resande med mera.

Ytterligare styrdokument ar Regionala transportplanen for Vasternorrland 2018—
2029. | lanstransportplanen ligger ett stort fokus pa atgarder som forbattrar manniskors
mojligheter att resa med tag, buss och cykel. Till kollektivtrafikanlaggningar
prioriteras 116 miljoner kronor och 229 miljoner kronor prioriteras till gang- och
cykelvagar pa statliga och kommunala vagar (genom medfinansiering).

Kommunala styrdokument innefattar Oversiktsplan och Fordjupad oversiktsplan for
Ornskoldsvik centralort. I kommunens Oversiktsplan utgdr en inriktning ”Fler géng-
och cykelvégar”.

Ytterligare kommunalt styrdokument & kommunens Handelspolicy och
handelsstrategi 2014. | policyn och strategin framhalls att trygga gang- och cykelvégar
bor byggas till omraden for handel. Det framhalls vidare att detta ar sarskilt viktigt
inom omraden dar det ocksa kan bli aktuellt med etablering av dagligvaruhandel. For
att lyckas med detta betonas att kommunen maste se till att gatunatet utformas sa att
forutsattningarna for kollektivtrafik i omradet blir sa bra som majligt.

Atgarden behgver vidare samordnas med kommunens Parkeringspolicy och
parkeringsstrategi for Ornskoldsviks centrum och tatort 2015. | policyn och strategin
lyfts att andelen som transporteras med kollektivtrafik, gang och cykel ska tka samt
att det ska vara latt att hitta cykel- och bilparkering i Ornskoldsviks centrum for
besoOkare.

Slutligen kan lyftas kommunens Strategi for trygghet och sékerhet 2016. | strategin
lyfts att atgarder for fotgangare och cyklister ska prioriteras for att minska olyckor
bland oskyddade trafikanter.

Tid for inforande
Ar 2026.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppnas om atgarden
genomfors

NO?2: ar 2027 om aven andra atgarder infors.

PM10: ar 2027 om aven forbattrad vagrenhallning genomfors.
Finansiering

Ornskoldsviks kommun.

Bedomd kostnad

Eftersom det inte ar beslutat vilka delatgarder som ska utforas och i hur stor skala ska
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nedanstaende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

e Delatgarder som innebér forstudier och utredningar har en relativt 1ag kostnad,
och kan ligga pa minst 100 000 SEK per utredning.

e Paverkanskampanjer ligger pa ungefar 100 000-200 000 SEK per kampanj
beroende pa hur den utformas.

e Kostnad for nya cykelvagar ligger i dagslaget pa mellan 4 000-6 000
SEK per meter, men upprustning av befintliga cykelvéagar uppskattas
kosta vid asfaltering 3000 SEK per meter.

e Rabatt for dubbdéck kan kosta 1000 SEK per cykel, om cyklisten betalar halva
kostnaden.

e Bidrag for reparation och service av cykel kan kosta 1000 SEK per cykel.

e Bygga nya cykelparkeringar kan kosta mellan 100 000—-300 000 SEK beroende
pa storlek och utformning.

e Bygga cykelgarage eller mobilitetshus beror pa vad som kommer innehalla,
men kan ligga pa ungefar 1 000 000 SEK.

Exempel

3 km ny cykelvég 10 miljoner
Cykelgarage 1 miljon

3 cykelparkering 1 miljon

3 enklare cykelparkeringar 500 000
Upprustning cykelvag 1 km 4 miljoner

(10 km ca 40 miljoner)

Service och dubbdack 200 000
5 forstudier och utredningar 500 000
2-3 st paverkanskampanjer 500 000
Summa 17 700 000 SEK

Folkhalsovinster

Om en storre andel av befolkningen cyklar i stallet for att aka bil eller kollektivtrafik medfor
det dessutom en vinst for folkhalsan (European Cyclists’ Federation 2014).

Wasif (2021) konstaterade att fysisk aktivitet pa fritiden samt aktiv pendling, det vill
saga cykling eller gang, har en positiv effekt pa sjuklighet och dodlighet. Studien
starkte tanken om att fysisk aktivitet har halsofordelar med avseende pa
kardiovaskuléra sjukdomar (Wasif 2021).

Aven en studie som uppskattade fordelarna med en stérre andel cyklister an bilister i
Barcelona, Spanien, drog slutsatsen att ett stort antal dodsfall skulle undvikas pa
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grund av 6kad fysisk aktivitet (Rojas-Rueda et al. 2012).

Atgéard 3: Overgang till miljovanligare drivmedel/eldrivna fordon

Atgarden syftar till att minska utsldpp av NO2 genom att minska anvéndandet av

diesel och biobranslen for kommunens fordon inklusive den kommunala
kollektivtrafiken. Forslagsvis med sérskilt fokus pa elektrifierade transporter.
Elektrifierade transporter genererar inte utslapp av NO2 eller andra avgaser, till
skillnad fran saval diesel som biobréanslen. For avvagning mellan bransletyper foreslas
inom ramen for denna atgardsplan att en vagledning for offentlig upphandling av
fordon och transporter tas fram.

Mojlighet till eldrivna fordon i Ornskoldsvik idag

| Ornskoldsviks kommun finns idag laddstationer tillgangliga for allmanheten, se figur
9. Enligt tillgangliga uppgifter finns minst 17 parkeringsplatser totalt férdelade pa de
markerade laddstationerna, men information om antal parkeringsplatser fanns inte att
tillga for alla laddstationer. Laddstationerna i Paradisgaraget, som kommunen ansvarar
for, har ett sa kallat TYP 2- uttag i laddstolpen i enlighet med EU-standard.

Laddplatsen & .. (? Scandic Ornskaldsvik I3
[®] [
Offentlig & Aktiv & Tillagnad for = McDonald:s @
elbilsladdning
@ Offentlig & Aktiv & Vanligt ;
vagguttag Ornskéldsviks sjukhus @
Ovriga
Circle K Ornskoldsvik
Planerad Vikingagatan
Yala, -
 Ed | “ads 9ats,
STADEN L
[ E4 B3 %
" 5 % Ornskal
Parad ~
MAX Burgers 9 ?fﬁ @Systembolaget ~ Gymnas
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Varvsbergets Ornskoldsvik
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Figur 9. Laddplatser for elbil i Ornskéldsviks kommun (www.uppladdning.nu). Gréna nalar markerar
laddplatser som ar "offentlig & aktiv & tillagnad for elbilsladdning” och réda nalar markerar laddplatser
som ar "6vrig”.

Forslag pa delatgarder samt miljopaverkan

| tabell 5 nedan listas forslag pa delatgarder for att framja overgangen till miljovanligare
drivmedel i Ornskéldsviks kommun.

Tabell 5. Forslag pa deldtgéarder som kan framja évergang till miljvanligare drivmedel i Ornskoldsviks kommun.
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3.1 Oka andelen elbilar i kommunens fordonsflotta, detta kan goras nér fordonsparken
fornyas

3.2 | Infrastruktur Overgang till miljovénligare drivmedel med fokus pa elektrifierade transporter fér
och fordon kollektivtrafiken

33 Bygga fler laddstationer for allmdnheten, bade snabbladdning och
destinationsladdning

34 Uppratta och implementera en policy for inkdp och anvandning av fordon,
exempelvis ska vilken typ av fordon och drivmedel som kommunen ska képa, leasa
eller hyra som ska tillhandahallas till kommunkoncernens verksamheter inga

35 Upprétta en handlingsplan for logistik inom hemtjansten, halso- och sjukvard i
Policy och hemmet s3 att det blir méjligt att anvdnda elfordon pa dessa uppdrag
3.6 | planering Vagledning for offentlig upphandling av fordon och transporter tas fram. Infor

atgardens genomfdrande kravs utredning, daribland kring kostnader

3.7 Paverkanskampanj for att fler privatpersoner ska valja elbil

3.8 Uppmuntra elektrifierade transporter for avtalspartner och entreprendrer

| tabell 6 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhéllsekonomiska vinster och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan av en 6vergang till miljévanligare
drivmedel.

Tabell 6. En 6vergang till miligvanligare drivmedels miljopaverkan, konsekvenser,
samhallsekonomiska vinster och kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e Lagre utslapp av NO2 och PM10
e  Lagre utsldpp av andra vaxthusgaser
e Mindrebuller

Konsekvenser e  Battre halsa i och med renare luft och mindre buller
e Trevligare innerstadsmiljo

Samhallsekonomiska e  Minskade halter NO2 och PM10

vinster e Mindre buller

e  Minskade sjukvardskostnader

e Skapa en hallbar, attraktiv stad som lockar manniskor

e (Okad andel hallbara resor inom kommunkoncernen
Samhallsekonomiska e  Elektrifiering av kollektivtrafik

kostnader e  Elektrifiering av kommunens fordonsflotta
e  Upprattande av fler laddstationer

e  Paverkanskampanj
Betydande miljopaverkan Nej

Berdknad effekt

Berakningar har gjorts i SIMAIR3 for ett scenario dar samtliga stadsbussar pa
Centralesplanaden drivs med 100 % el. Tabell 7 visar minskningen av halterna NO2
och PM10 pa Centralesplanaden for ovan namnda scenario. Minskningen av
kvavedioxid ar betydande, runt 10 %, medan minskningen av PM10 ar betydligt lagre,
1 % eller mindre. Detta &r rimligt eftersom bussar normalt inte anvander dubbdéack,
vilket gor att deras paverkan pa PM10 &r begransad.

Forslag till tgardsprogram - bilaga 3 Utforlig presentation av atgarderna o



Andelen som angavs i SIMAIR3 var 3 respektive 4,5 %, for den vastra respektive
ostra avsnittet av Centralesplanaden siffrorna forefaller hoga med tanke pa att ADT ar
over 20 000 pa Centralesplanaden. En mojlig forklaring ar att stadsbussar som
trafikerar en del av Centralesplanaden eller korsar gatan ingar i trafiken, i sa fall blir
inte effekten lika stor. Dessa har anda anvants eftersom ingen annan data ar tillganglig.
Resultatet som presenteras i tabell 7 bor darfor ses en Ovre grans Over vilken effekt
atgarden kan ge.

Tabell 7. Procentuell minskning av NO2 och PM10 pa Centralesplanaden till féljd av elektrifiering av
bussflottan.

NO: NO: NO: PM10 PM10
Arsmedelvirde  Dygnsmedelvirde Timmedelvirde Arsmedelvirde Dygnsmedelvirde
(%) (%) (%) (%) (%)

12 10 9 1 0,4

Litteraturstudie

Sett fran ett livscykelperspektiv rader det delade meningar om huruvida elfordon har lagre
utslapp av luftféroreningar an traditionella fordon med forbranningsmotor. Europeiska
miljobyran har darfor genomfort en studie dar en livscykelanalys pa dessa tva fordonsslag
gors och jamfors (Europeiska miljobyran 2018).

Elfordon konstateras ha potentialen att gynna luftkvaliteten pa grund av att de inte
har utslapp i form av avgaser, sasom fordon med férbranningsmotorer har. Vissa
elproduktioner genererar dock utslapp av luftféroreningar, vilket innebar att elfordon
ur ett livscykelperspektiv faktiskt producerar luftféroreningar. Elfordon, liksom
fordon med forbranningsmotorer, ger dven upphov till partiklar genom nétning av
vag, dack och inbromsningar (Europeiska miljébyran 2018).

Dock resonerar studien att i takt med att andelen fornyelsebar elproduktion 6kar sa
kommer utslappen fran elproduktion och darmed fran elfordon minska. | och med
detta Okar fordelarna i jamforelse med fordon med forbranningsmotorer. Slutsatsen
dras &ven att trots elfordonens produktion av partikelutsldpp kan en storre andel
eldrivna fordon till viss del forbattra luftkvaliteten lokalt med avseende pa savéal NOx
som partiklar (Europeiska miljobyran 2018).

Sammantagen bedémning

Atgarden bedéms ge medelstor effekt p& halterna NO2 och liten effekt pé& halterna PM10 pé&
Centralesplanaden.

Atgarden berdknas ge méjlighet till att MKN for NO2 innehdlls och ge viss méjlighet

till att MKN for PM10 innehalls. Stadbussandelen pa Centralesplanaden bor
kontrolleras innan man gar vidare med atgarden, en mindre andel ger en mindre
minskning av kvavedioxid-halten &n vad som rapporteras i foreliggande program.

Eventuell samordning

Atgardsomradet ska samordnas med kommunens inkdp av fordon.
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Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i atgardsprogrammet?
Atgarden paverkar inte andra atgarder i tgardsprogrammet.

Om ett allmant forbud rorande vissa branslen skulle inforas, vilket foreslas i
delforslaget Miljozon, behover forst atgarden Ny lokalisering av E4 genomforas.

Ar &tgarden beroende av eller behdver samordnas med nagot annat styrdokument?

Atgarden behéver samordnas med genomforandet av Regionens Energi- och
klimatstrategi for Vasternorrland 2020-2030. Strategin innefattar fem fokusomraden.
Ett av dessa ar Fornybara drivmedel och laddinfrastruktur. Det anges att en
valfungerande laddinfrastruktur i l&net behdver prioriteras.

Yiterligare styrdokument ar kommunens Oversiktsplan. | kommunens foreliggare
Oversiktsplan 2012 anges som ett fokusomrade att omstallning av samtliga energisystem
och energieffektivisering krdver en utbyggnad av koldioxidfria energi- och
transportldsningar.

Vidare framhalls ”som ett forslag for vidare utredning och diskussion” i kommunens
Parkeringspolicy och parkeringsstrategi for Ornskéldsviks centrum och tatort 2015 att
utbyggnation av laddplatser for elbilar ska utredas med perspektiv pa omfattning,
utformning, regelverk, taxor, finansiering med mera.

Slutligen kan kommunens Klimatstrategi 2021-2026 lyftas i vilken det anges att
Ornskoéldsviks kommunkoncerns verksamheter ska agera for att nd kommunens klimatmal.

Tid for inforande
Ar 2026.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm férvéantas uppnas om atgarden
genomfors

NO2: ar 2026 om andra atgarder i programmet infors.

PM10: atgarden bedoms inte paverka huruvida miljokvalitetsnormen for PM10 uppnas
Finansiering

Ornskoldsviks kommun genom samhéllsbyggnadsnamndens budget.

Nar det galler laddstationer kan kommunen delfinansiera detta tillsammans med privata
aktorer.

Berdaknad kostnad

Eftersom det inte ar beslutat vilka delatgarder som ska utforas och i hur stor skala ska
nedanstaende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

Att ta i beaktande ar att &ven om investeringskostnaden for eldrivna fordon é&r stor, sa
kommer driftkostnaderna av sjunka eftersom elpriset ar sa pass langre an diselkostnad
per mil réknat. Den totala livscykelkostnaden for elbussar ar exempelvis ungeféar lika
stor som for konventionella fordon.
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« Inkdp av elbil ca 500 000 SEK per styck.

« Inkdp av elbuss ca 7 500 000 SEK

« Snabbladdstationer kostar 350 000—800 000 SEK per styck.
« Destinationsladdare kostar 15 000 SEK per styck.

« Utredningar, policy och végledningar kan ligga pa ungefar 100 000 SEK per
utredning.

« Paverkanskampanjer ligger pa ungefar 100 000-200 000 SEK per kampanj
beroende pa hur den utformas.

Exempel

Inkdp av eldrivna fordon tas inte upp har, eftersom fordonsflottan fornyas regelbundet
och Over tid dr kostanden for eldrivna fordon inte hdgre &n konventionella.

6 stycken snabbladdare 3 miljoner
30 destinationsladdare vid parkeringsplatser 0,5
miljoner Utredningar, policys, vagledningar 0,5
miljoner

Paverkanskampanj 0,5 miljon
Summa 4 500 000 SEK

Atgéard 4: Inféra genomfartsforbud

Atgarden innebér att inféra genomfartsférbud pA kommunala gator dér
miljokvalitetsnormen riskerar att 6verskridas. Syftet ar att minska biltrafiken pa dessa
gator, darigenom minska utslappen och darmed halterna av NO2 och PM10.

En viktig aspekt att ta hansyn till &r att genomfartsférbud kommer leda till nya
resmonster. Saledes kan ett genomfartsforbud paverka andra gator an gatan férbudet
géller. Undantag for genomfartsforbudet ska goras for kollektivtrafik, nyttotrafik och
utryckningsfordon. En mojlighet ar &ven att inféra genomfartsforbud for fordon utan
arende langs gatan. Att 6vervaka ett genomfartsforbud pa denna typ av vag kan vara
svart.

Genomfartsforbud ar relevant att infora pa Centralesplanaden forst efter att E4:an har
fatt en ny strackning. Genomfartsférbud pa andra gator i centrala Ornskéldsvik bor
aven utredas omgaende for att minska mangden fordon i staden, eftersom atgarder bor
inféras innan en ny strackning av E4:an genomfors.

Forslag pa delatgarder samt miljépaverkan

| tabell 8 nedan listas forslag pa delatgarder for att inféra genomfartsférbud i centrala
Ornskoldsvik.
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Tabell 8. Forslag pa delatgarder som kan underlatta infoérandet av genomfartsforbud i centrala Ornskoldsvik.

4.1 Utred genomfartsférbud pa Centralesplanaden

4.2 | Planering Utreda genomfartsférbud pa andra gator

4.3 Oversyn av alternativa rutter och framkomstmaojligheten fér fordon

4.4 Upprustning Upprustning av kommunala gator till foljd av nya resmonster

45 | Infrastruktur Infor genomfartsforbud pa Centralesplanaden nar gatan &r i kommunal
ago.

| tabell 9 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska vinster och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan av att infora ett genomfartsforbud.

Tabell 9. Ett genomfartsforbuds miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljépaverkan o Minskad biltrafik vilket medfor lagre utslapp av luftféroreningar och
mindre buller

Konsekvenser e  Battre halsa
o  Okad sikerhet och trygghet i och med firre fordon
e Trevligare och lugnare innerstadsmiljo

Samhallsekonomiska e  Minskade halter NO2 och PM10
vinster e  Minskade sjukvardskostnader

e Minskad trangsel och buller
e  Okad trafiksdkerhet och tryggare resvégar till skolor och arbete
e  Trevligare och lugnare innerstadsmiljo

Samhillsekonomiska
kostnader

Byggnation av ny strackning av E4:an

Upprustning av andra gator till f6ljd av nya resmonster
Informationsskyltar

Kontroll av efterlevnad

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Atgarder for att minska utslapp fran trafik kan exempelvis vara att inféra
genomfartsforbud, miljozoner eller avgift for vissa fordonstyper (Omstedt et al.
2012; Miljozoner i Sverige 2013; Trafikkontoret Géteborgs Stad 2020).

SMHI har genomfort en berakningsstudie for utvalda gator i nagra svenska storstader
for att undersoka effekterna av tva scenarier — generellt minskad trafik samt férbud
mot tunga fordon. Resultaten varierar mellan de olika gatorna, men berékningarna for
Strandgatan i Sundsvall och Véstra Esplanaden i Umed, som bor ha liknande
forutsattningar som Ornskoldsvik, visade minskad total arsmedelhalt av PM10 med
flera ug/m?3 da trafiken minskade med 20 %, 40 % respektive 60 %. Resultatet ser
liknande ut med avseende pa 90-percentils dygnsmedelvérdet av PM10 i Sundsvall,
men i Umea blir skillnaden inte stor nar trafiken minskar med endast 20 %, men vid 40
% och 60 % minskning av trafiken sjunker &ven PM10-halten (Omstedt et al. 2012).
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Den totala arsmedelhalten av NO2 sjunker vid de tre procentuella minskningarna av

trafik i sdval Ume& som Sundsvall, men for 98-percentils dygnsmedelvérdet stimmer
detta bara for Umed. | Sundsvall minskar inte 98-percentils dygnsmedelvéardet for
NO2 sa mycket nér trafiken minskar (Omstedt et al. 2012).

Scenariot som undersoker effekten av minskad tung trafik, en modell av
genomfartsforbud for tung trafik, medfor att totala arsmedelhalten av NO2 endast
minskade med nigra ug/m?® i Sundsvall, men med mer dn 5 pg/m?® i Umea.
Berakningarna visade ocksa att 98-percentils dygnsmedelvérdet for NO2 i Sundsvall
aterigen knappt forandrades nar tung trafik uteslots medan den i Umea minskade
maérkbart. Slutsatsen av berakningsstudien blir att for att minska utslappen av PM10
och NO2 maste trafiken minska genom att inféra forbud av tung trafik i kombination
med andra atgarder. Det konstateras dven att andelen fordon som drivs med diesel
maste minska d& majoriteten av NO2- utsldppen hérrér fran dessa (Omstedt et al.
2012). Tunga fordon é&r en stor utsléappskalla — under 2022 var 90 procent av de
nyregistrerade tunga lastbilarna diesellastbilar, gas 7 procent och el drygt 2 procent. For
bussar var 74 procent diesel, 19 procent el och 7 procent gasbussar. Utslapp fran
personbilar minskade fran 2021 till 2022 (Trafikverket 2023). Enligt Naturvardsverkets
Luftguide ger atgarder som genomfartsforbud effekt valdigt lokalt, pa en eller nagra fa
gator (Naturvardsverket 2019). Aven undersokningar av konsekvenserna av att infora
genomfartsforbud for tung trafik pa Hornsgatan i Stockholm har natt slutsatsen att
effekten p& halten NO2 kommer vara begransad, samtidigt som det kommer paverka
luftkvaliteten p& omkringliggande, mindre gator negativt d& den tunga trafiken troligen
kommer 6ka pa dessa (Trafikkontoret Stockholms Stad 2014). A andra sidan infordes
forbud mot genomfart for tung lastbil i Umea centrum, vag 503, pa hosten 2013
(Trafikverket 2013a). Endast nagra manader senare hade den tunga trafiken minskat
med totalt 18 % pa den utvalda véagen, nagot som tyder pa att det faktiskt har onskvérd
effekt (Granberg 2013).

Bedomd effekt

Ett genomfartsforbud pa Centralesplanaden skulle innebéra ett incitament till
genomfartstrafik att valja den framtida forbifarten istallet for att aka igenom
Ornskoéldsviks stad.

Denna atgard innebér att mangden fordon i centrala Ornskéldsviks minskar, vilket pa
lang sikt innebar att halterna NO2 och PM10 férvantas sjunka. Effekten pa

luftkvaliteten i Ornskoldsvik fran att infora genomfartsforbud beddms vara liten,
beroende pa hur stor minskningen i antal fordon.

Genomfartstrafik pa andra lokala gator berdknas ge mindre effekt, och tyngre
belastning pa andra gator.

Sammantagen bedémning

Atgarden beddéms ge liten effekt p& halterna NO2 och liten effekt pa halterna

PM10 pé Centralesplanaden, men gar endast att inféra om en ny strickning av
E4 &r pa plats.
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Atgarden berdknas ge storre mojlighet till att MKN innehalls &n om endast en ny
strackning av E4:an byggs.

Eventuell samordning

Atgardsomradet behdver dels samordnas med kommunens fysiska planering och
Regionens infrastrukturplanering och dels med handlare och andra som ar beroende av
tyngre transporter i centrala Ornskoldsvik.

Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i atgardsprogrammet?

Om genomfartsforbud infors pa Centralesplanaden ar denna atgéard beroende av
atgarden Ny strackning av E4:an. Men om genomfartsforbud infors pa andra gator ar
den inte beroende av eller paverkar nagon annan atgarder.

Ar atgarden beroende av eller behéver samordnas med nagot annat styrdokument?

Atgarden behéver samordnas med Regionens transportplan for Vasternorrland 2018—
2029. Den behdver dven samordnas med & ena sidan kommunens Oversiktsplan med
fokus pa sakerstallande av tillganglighet med kollektivtrafik och & andra sidan
tillganglighet med gang- och cykel samt fysisk planering som minskar
transportbehoven.

Ytterligare styrdokument ar Strategi for tillganglighet och delaktighet for personer
med funktionsnedséattning 2021-2024 samt Strategi for trygghet och sékerhet 2016
med fokus pa att sakerstalla tillganglighet for personer med funktionsnedsattning samt
I samband med kris.

Vidare bor insatsen samordnas med genomfdrandet av kommunens
Handelspolicy och handelsstrategi 2014 i vilken det betonas att
tillgangligheten in till centrum bor forbattras.

Tid for inférande
Centralesplanaden: beroende pa nar atgard 1 ar
implementerad. Andra gator: utredas 2024.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm férvéantas uppnas om atgarden
genomfors

NO?2: atgarden kommer starka effekten av atgard 1 sa pass mycket att bedéomningen ar
att omedelbart vid implementerande leder atgarden till att halten av NO2 minskas till
nivan MKN utefter Centralesplanaden och andra lokala gator i centrala Ornskoéldsvik.

PM10: atgarden kommer starka effekten av atgard 1 sa pass mycket att bedomningen
ar att omedelbart vid implementerande leder atgarden till att halten av NO2 minskas

till nivan MKN utefter Centralesplanaden och andra lokala gator i centrala
Ornskoldsvik.
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Finansiering

Ornskoéldsviks kommun genom samhéllsbyggnadsnamndens budget.

Berdknad kostnad

Eftersom det inte ar beslutat vilka delatgarder som ska utforas och i vilken
omfattning, ska nedanstaende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

« Upprustning av kommunala gator minst 2000 SEK meter, beroende pa vad som
atgardas (bredd pa gata osv)

« Utredningar, policy och végledningar kan ligga pa ungefar 100 000 SEK per
utredning.

« Nya skyltar kostar ungefér 5000 — 10 000 SEK att uppfora.

Exempel

Utredningar och &ndring i lokal trafikforeskrift 0,5

miljoner Upprustning av 2 km gata 4 miljoner
Ny skyltning 0,05 miljoner
Summa 4 550 000 SEK

Atgéard 5: Inféra miljozon

Atgérden innebér att infora miljozon i centrala Ornskoldsvik. Syftet dr framst att
minska den tunga trafiken i innerstaden och darigenom minska halterna av NO2 och
PM10.

Att infora miljézon ar en mojlighet for kommunen att genom en lokal trafikforeskrift
forbjuda de aldsta och miljomassigt sémsta fordonen i ett miljokansligt omrade dar
miljokvalitetsnormen for luft dverskrids. Genom trafikforeskrift om miljozon kan krav
stallas pa motortyp for tunga lastbilar och bussar. Dubbdacksforbud kan vara en
restriktion som inkluderas i miljozonen. Dubbdacksforbud kan vara svart att infora i
Ornskoldsvik med tanke pa det lokala klimatet och tillgang till mojliga alternativa
vagnéat, men inforandet av det skulle minska halten av partiklar i luften och bor
utredas.

Det finns olika typer av miljozoner. Milj6zon klass 2 omfattar utslappskrav for
personbilar, latta bussar och latta lastbilar. Miljozon klass 3 omfattar bade latta och
tunga fordon med kravet att endast el-, branslecells- och gasfordon far kéra inom
zonen, med undantaget att tunga fordon far vara laddhybrider om de uppfyller
kraven for euroklass 6. Undantag fran en miljézons krav (som regleras i
trafikforordningen) &r fardtjanst, fordon vars forare eller passagerare har ett
parkeringstillstand for rorelsehindrade och fordon som anpassats eller anskaffats
med bilstod.
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En utredning krdvs om vilka gator som &r aktuella for en miljozon samt vilka
miljozonklasser som skulle gélla. En viktig aspekt att ta hansyn till ar att nya
resmonster kan bildas till foljd av miljozoner. Det blir darfor viktigt att se 6ver vad
effekterna skulle bli pa andra gator som inte innefattas av miljozonen.

Aktuella gator:

Infoérande av miljozon kan endast komma att berdra Centralesplanaden efter att E4:an har
fatt en ny strackning. Inférande av miljézon for andra gator i centrala Ornskéldsvik ska
utredas omgaende.

Syftet ar infora atgarder innan en ny strackning for E4:an infors.

Forslag pa delatgarder samt miljopaverkan

| tabell 10 nedan listas forslag pa delatgarder for att infora miljozon eller
dubbdacksforbud i Ornskoldsvik.

Tabell 10. Forslag pa delatgarder som kan underlatta inforandet av miljozon i centrala Ornskoldsvik.

5.1 Utreda lampliga gator att inféra miljézon pa
5.2 Utredr'llng och Utreda lamplig miljozonsklass for aktuella gator
planering
5.3 Utreda mojlighet till dubbdacksférbud som en del i miljézonen
5.5 Utdka pendelparkering utanfor miljézonen
5.6 Infrastruktur Uppratta informationsskyltar om krav enligt gallande miljézon
5.7 Infor miljozon pa Centralesplanaden néar gatan ar i kommunal dgo

| tabell 11 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska vinster och kostnader samt
eventuell betydande miljopaverkan av att inféra miljozoner och dubbdacksforbud.

Tabell 11. Miljozoner och dubbdacksforbuds miljoppaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska
nyttor och kostnader samt risk for betydande miljépaverkan.

Beskrivning

Miljépaverkan e Lagre utslapp av NO2 och PM10 pa grund av mindre biltrafik
e Lagre utslapp av PM10 samt mindre buller pa grund av minskad
dubbdacksanvéndning

Konsekvenser e  Battre hdlsa

e Trygg och saker narmiljo

e  Trevligare och lugnare innerstadsmiljo

e Utokad kollektivtrafik for att skapa alternativa resmojligheter

e  Praktiska problem for besdkare och for trafikanter som under
andra delar av resan fardas pa vaglag dar dubbdéck ar tillatet

Samhallsekonomiska e  Minskade halter NO2 och PM10

vinster e  Minskad tringsel och buller

e  Minskade sjukvardskostnader

e Skapa en hallbar, attraktiv stad som lockar manniskor

e  Minskad forslitning pa vdagbanan orsakade av dubbdack
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Samhallsekonomiska e Administrativa resurser for dispensforfarande fér fordon i behov av
kostnader dubbdick

e  Byggnation av ny strackning av E4:an
e  Upprustning av andra gator till f6ljd av nya resmonster
e Kontroll av efterlevnad

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Atgarder for att minska utslapp fran trafik kan exempelvis vara att infora
genomfartsforbud, miljozoner eller avgift for vissa fordonstyper (Omstedt et al.
2012; Miljozoner i Sverige 2013; Trafikkontoret Goteborgs Stad 2020).

Inférandet av en miljozon innebdr att endast fordon som uppfyller vissa utsldppskrav
tillats inom specifika omraden i stader. De tre olika miljézonerna begréansar alltsa vissa
utslappsklasser, sa kallade EUROKklasser (Transportstyrelsen, 2021). Tanken ar att
aldre fordon och fordon som har dalig avgasrening, och saledes star for en stor del av
trafikens utslépp, ska minska (Wisell et al. 2016).

Miljozon klass 1 staller utslappskrav enbart pa tunga fordon medan klass 2 och 3
staller utslappskrav aven pa latta fordon och personbilar (Transportstyrelsen, 2021).

Goteborgs Stad har genomfort en berdkningsstudie for att utvardera vad effekterna av
att infora en miljozon klass 2 skulle innebéra for halterna NO2 med forutséttningen att
samtliga fordon som forbjuds byts ut mot fordon med tillatna EURO klasser.
Resultatet visar att den stdrsta minskningen av NO2-halten sker nér milj6zon 1 infors,
alltsd nar hardare utslappskrav stalls pa tunga fordon (Trafikkontoret Goteborgs Stad
2020). En annan berakningsstudie genomford i Stockholm indikerar ocksa att den
storsta skillnaden av NO2-utslapp uppstar nar utslappskrav stalls pa tunga fordon och
att utslappskrav pa latta fordon och personbilar har en marginell skillnad (Wisell et al.
2016).

Beddmd effekt

Litteraturstudier ger indikationer pa att miljozonklass 2 med krav pa latta fordon och
personbilar ger marginell paverkan pa NO2 halt, storst effekt ges nar utslappskrav stélls pa
tunga fordon enligt miljozonsklass 1.

Sammantagen bedémning

Atgarden beddms ge liten effekt pd halterna NO2 och om dubbdéckforbuds infors

medelstor till stor effekt pa halterna PM10 pa Centralesplanaden. Detta gar endast att
infora om en ny strackning av E4 &r pa plats.

Atgarden berédknas ge storre méjlighet till att MKN innehalls 4n om endast en ny
strackning av E4:an byggs.

Eventuell samordning

Atgardsomradet behdver dels samordnas med kommunens fysiska planering och
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Regionens infrastrukturplanering, och dels med handlare och andra som &r beroende
av tyngre transporter i centrala Ornskoldsvik.

Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i atgardsprogrammet?

Om atgarden infors pa Centralesplanaden &r atgarden beroende av atgarden Ny
strackning av E4:an. Men om det infors pa andra gator ar den inte beroende av andra
atgarder.

Ar &tgarden beroende av eller behdver samordnas med nagot annat styrdokument?

Atgarden behéver samordnas med Regionens transportplan for Vasternorrland 2018—
2029. Den behdver dven samordnas med & ena sidan kommunens Oversiktsplan med
fokus pa sakerstallande av tillganglighet med kollektivtrafik och & andra sidan
tillganglighet med gang och cykel samt fysisk planering som minskar
transportbehoven.

Ytterligare styrdokument ar Strategi for tillganglighet och delaktighet for personer
med funktionsnedsattning 2021-2024 samt Strategi for trygghet och sakerhet 2016
med fokus pa att sakerstalla tillganglighet for personer med funktionsnedsattning samt
I samband med kris.

Vidare bor insatsen samordnas med genomférandet av kommunens
Handelspolicy och handelsstrategi 2014 i vilken det betonas att
tillgangligheten in till centrum bor forbéttras.

Tid for inférande
Centralesplanaden: beroende pa nar atgard 1 ar
implementerad. Andra gator: utredas 2024.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppfyllas om atgarden
genomfors

NO2: atgarden kommer starka effekten av atgard 1 sa pass mycket att bedémningen &r
att omedelbart vid implementerande leder atgarden till att halten av NO2 minskas till
nivan MKN utefter Centralesplanaden och andra lokala gator i centrala Ornskdldsvik.

PM10: atgarden kommer starka effekten av atgard 1 sa pass mycket att bedomningen
ar att omedelbart vid implementerande leder atgérden till att halten av NO2 minskas

till nivan MKN utefter Centralesplanaden och andra lokala gator i centrala
Ornskoldsvik.

Finansiering
Ornskoldsviks kommun genom samhéllsbyggnadsnamndens budget.

Berdknad kostnad

Eftersom det inte dr beslutat vilka delatgarder som ska utforas och i vilken
omfattning, ska nedanstaende kostnadsbeddmningar endast ses som exempel.
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« Upprustning av_kommunala gator minst 2000 SEK meter, beroende pa vad som
atgardas
« Utredningar, policy och vagledningar kan ligga pa ungefar 100 000 SEK per utredning.
« Parkering utanfor miljozon, kostanden beror pa om det finns en plats som kan
upprustas eller om en ny behdéver anldggas, samt hur stor den &r. En ny
parkeringsplats for 20 bilar kostar ca 1 miljoner SEK.
Exempel

Utredningar och &ndring i lokal trafikforeskrift 0,5

miljoner Upprustning av 2 km gata 4 miljoner
Ny skyltning 0,05 miljoner
Parkeringsplats, 20 bilar 1 miljon
Summa 5 550 000 SEK

Atgard 6: Gronska langs gator

Vid en utvérdering av gronskan langst gatorna bor andra nyttor/ekosystemtjanster som
traden ger, utover effekter pa luftféroreningar, tas med i berdkningarna och hanteras.
Stora uppvuxna trad levererar mer och fler ekosystemtjénster &n mindre nyplanterade
och det ar darfor av ytterst vikt att samtliga ekosystemtjénster tas tillvara. Att endast
ha fokus pa luftkvalité kan med andra ord innebéra stora forluster av andra
ekosystemtjanster sasom dagvattenhantering, upplevt buller, temperaturreglerande
egenskaper samt kolinlagring och kolupptagning.

Forslag pa delatgarder samt miljopaverkan

| tabell 12 nedan listas forslag pa delatgarder for att se 6ver och infora gronska langs gator i
centrala Ornskdéldsvik.

Tabell 12. Férslag pa delatgarder for att inféra grénska langs gator i centrala Ornskoldsvik.

6.1 Utreda mojligheten att inféra mer grénska langs de gator som idag
overskrider eller riskerar att 6verskrida miljékvalitetsnormerna
6.2 Utreda vilka trdd och véxter som passar pa vilka platser i Ornskéldsvik
med avseende pa luftkvaliteten, exempelvis placering av gronska vid
Planering kurvor for att styra vindriktningen
6.3 Omarbeta kommunens gronplan med syfte att forbattra luftkvaliteten i
centrala Ornskéldsvik
6.4 Utreda méjlighet fér nya tekniska I6sningar som passar Ornskdldsviks
lage, aven ta hansyn till 6vriga ekosystemtjanster.
6.5 Byta ut befintlig gronska till trad och vaxter som gynnar luftkvaliteten, ta
Infrastruktur bort de som forsamrar luftkvalitén — avvagning gors gentemot Ovriga
ekosystemtjanster.
6.6 Uppfora ny gronska langs vissa gator for att styra vinden
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| tabell 13 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska vinster och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan av att inféra mer gronska langs végar i
centrala Ornskoldsvik.

Tabell 13. En 6kad mangd gronskas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e  Minskade halter NO2 och PM10

e  Okad biologisk mangfald i innerstaden beroende pa val av
vaxter

e  Frdamjande av ekosystemtjénster i innerstaden

e  Battre temperaturregleringiinnerstaden

Konsekvenser for de e  Bittre halsa

allmanna och enskilda e Trevligare innerstadsmiljo

e  Trad i gatumil® sanker trafikens verkliga hastighet langs gatan med 6kad
trafiksakerhet som resultat

Samhallsekonomiska e  Minskade halter NO2 och PM10

vinster e  Minskade sjukvardskostnader

e Skapa en hallbar, attraktiv stad som lockar manniskor

Samhallsekonomiska e Plantering av trad och vaxter
kostnader e Uppréattandet av bojda och grénskande barridrer vid vagar
e  Skotsel av vaxter

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Att plantera mer trad och vaxter for att uppna en godare luftkvalitet baseras pa att
partiklar i luften, genom deposition, fastnar pa blad, barr och grenar. Ett annat sétt att
beskriva processen ar att vegetation samlar upp partiklar, vilket da minskar
partikelhalterna i luften (Litschke & Kuttler 2008). Det finns aven vissa vaxtarter som
kan bryta ned NOx (Boverket 2019).

Nar det galler partiklar s ar det komplicerat att géra en kvantitativ uppskattning av
vad effekten av mer vegetation blir pa luftkvaliteten. Detta da depositionen av
partiklar pa vegetation bland annat beror av partiklarnas egenskaper, luftfuktighet,
vindhastighet, turbulens, véxtlighetens struktur och blad- och barrytor. En
modelleringsstudie som undersokte vegetationens effekt pa partikelhalter visade att
forbattringen i luftkvalitet med avseende pa partiklar var ungefar 1 %. Utifran detta
drogs slutsatsen att for att kompensera for lokala partikelutslapp fran vagtrafik
behovs valdigt stora ytor for vegetation (Litschke & Kuttler 2008).

Tva studier har genomforts i Goteborg for att undersoka hur luftkvaliteten med
avseende pa NO2 pdverkas av vegetation vid vagar. Den ena studien visade att
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vegetation bredvid vagar har en signifikant, men liten, paverkan pa NO2-halten och
slutsatsen dras att effekten & mycket begransad (Grundstrém & Pleijel 2014). A andra
sidan visade den andra studien att NO2-halten bredvid en vag var signifikant lagre dar
det var tat vegetation jamfort med dar det var avsaknad av vegetation.

Denna signifikanta effekt var som storst efter att 16v hade vecklats ut (Klingberg et al.
2017).

Det ar dock viktigt, gallande saval PM10 som NO2, att planera vegetationen med hansyn
till de lokala forhallandena da exempelvis trad med tata och utbredande kronor kan minska
omblandningen av

luften i gaturummet med luften ovanfor. Detta kan leda till minskad utspadning av
luftféroreningarna i gaturummet och i vérsta fall ge upphov till hogre halter av PM10

och NO2 (Lindén et al. 2019).

Okning av den urbana gronskan kan ge manga andra fordelar, s som okad
komfort och valbefinnande, 6kad biodiversitet, minskad dversvamningsrisk
och minskat nettoutslapp av vaxthusgaser (IVL, 2018).

Bojda gronskande barriarer

Det pagar forskning rérande att kombinera gronska och arkitektur for att minska att gaende
vid vagar drabbas av utslappen fran trafiken. En version av detta &r sa kallade bojda
gronskande barriarer som Imperial Collage London har forskat om (Collins, Matilda 2020).
Forskningen har ocksa lyfts upp av Vi bilagare som ett alternativ for att skydda fotgangare
for luftfororeningar (Vi bildgare, 2021).

Beddmd effekt

NO?2: atgarden bedoms paverka halten av NO2 utefter Centralesplanaden, men for att
miljokvalitetsnormen ska uppfyllas behéver atgéarden utforas tillsammans med andra
atgarder.

PM10: atgarden bedoms paverka halten PM10 utefter Centralesplanaden, men for att
miljokvalitetsnormen ska uppfyllas behdéver atgéarden utforas tillsammans med andra
atgarder.

Sammantagen bedémning

Atgarden beddéms ge liten effekt pa halterna NO2 och PM10 pa
Centralesplanaden. Atgarden beraknas ge viss méjlighet till att MKN
innehalls.

Eventuell samordning

Atgarden behdver samordnas med Trafikverket pa statliga vagar samt inom
kommunens verksamheter med fokus pa fysisk planering och skétsel av gator
och gronska.

Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i atgardsprogrammet?
Atgarden ar inte beroende av och paverkar inte andra atgarder i atgardsprogrammet.
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Ar atgarden beroende av eller behdver samordnas med nagot annat styrdokument?

Atgarden behéver samordnas med ett antal styrdokument. Regionalt kan lyftas
Handlingsplan for gron infrastruktur i Vasternorrland - kunskapsunderlag och atgérder
2020. Handlingsplanen innehaller sju forslag till insatsomraden daribland Gron
infrastruktur i planering och prévning. Inom ramen for insatsomradet anges att gron
infrastruktur och ekosystemtjanster ska beaktas i den kommunala fysiska planeringen.
Vidare behover atgarden samordnas med kommunens Gronplan i vilken det ges
forslag pa atgarder for att sakerstalla kvantitet av och kvalitet pa gronstrukturen i
centralorten. Slutligen anges i Oversiktsplan 2012 och i den Fordjupade Gversiktsplan
for Ornskoldsvik centralort omraden for grénstruktur och att fler grénomréaden ger
mojlighet att I6sa problem med luftkvalitet.

Tid for inforande
Ar 2024 och Ipande.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppnas om atgarden
genomfors

Ar 2025 om &tgérden utfors tillsammans med andra &tgérder.
Finansiering
Utefter E4:an &r det Trafikverket som finansierar atgarderna.

P4 lokalgator finansieras atgarden av Ornskéldsviks kommun genom
samhallsbyggnadsnamndens budget.

Beddmd kostnad

Eftersom det inte dr beslutat vilka delatgarder som ska utforas och i vilken
omfattning, ska nedanstaende kostnadsbeddmningar endast ses som exempel.

« Utredningar, policy och végledningar kan ligga pa ungefar 100 000 SEK per
utredning.

« Kostnaden for utbyte av vaxtlighet beror pa vad som ska géras och var
gronskan ska placeras. | gatumark kan uppforande av trad kosta dver 50
000 SEK per tréd.

Exempel

Utredningar och omarbetning av gronplan 0,5 miljoner
Byt ut befintlig grénska (ta bort delar av

befintligt, plantera nytt 25 st) 2 miljoner
Summa 2 500 000 SEK

Atgard 7: Forstarkt vagrenhalining
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Atgarden innebar att forbattra vagrenhallningen med hjélp av utdkad luftberedskap i
syfte att minska partiklar. Detta inférdes redan i atgardsprogrammet 2011 genom
utokad luftberedskap som anpassade vagrenhallningen baserat pa radande
vaderforhallanden och utslappsdata. Driftatgarderna behover fortsatta tills atgard 1 ar
genomford. Samarbetet med Trafikverket &r viktigt for att minska pikar vid
exempelvis sopning

Végrenhallningen innefattar att dammbindningsmedel appliceras pa sérskilt utsatta
vagsnitt samt sopning av grus. Forutom detta ska aven vagrenhallningen vid forskolor,
skolor och vardboende prioriteras. For att undvika omkullkérningar av motorcyklar pa
grund av halka vid dammbindning bor varningsskyltar stéllas ut vid lampliga
tidperioder samt att motorcyklistforeningen i Ornskéldsvik informeras innan
dammbindning utférs.

Atgarden innebdr att rutinen som Trafikverket har tagit fram for hur prognoser ska utfardas
och hur dammbindningen ska genomforas fortsatter att foljas.

Det finns ocksa fler mojligheter att utveckla och forstarka vagrenhallningen, bland
annat att prioritera snéréjning pa gang- och cykelvagar vilket ger en starkande effekt
till tgarden Framja cykling.

Forslag pa delatgarder samt miljopaverkan

| tabell 14 nedan listas forslag pé& delatgarder for att forstarka vagrenhéliningen i Ornskoldsvik.

Tabell 14. Forslag pa delatgarder for en forstarkt vagrenhalining i Ornskoldsviks kommun.

71 Utokad vagrenhallning, pa kommunalt vagnat
7.2 Fortsatt vagrenhallning med dammbindningsmedel och framtagen rutin pa
Centralesplanaden
7.3 D"f_t el Prioritera snorojning cykelvagar (finns redan idag viss prioritering)
utférande
7.4 Effektivisera bortforsling av sno
7.5 Anvanda tvattat bergskross (eller annat material som dammar mindre) vid
halkbekdampning
7.6 Installation av lokal vaderstation for att forbattra informationsunderlaget for
Infrastruktur . o
vagrenhallning
7.7 Utredning av vilka gator och parkeringar som kan gynnas av utékad
vagrenhallning. Ta fram prioritering. Kontakt med privata fastighetsadgare
Planering med parkeringar i centrala Ornskéldsvik i syfte att sikerstilla god
vagrenhallning for battre luftkvalitet.
7.8 Utredning av effektivare snoborttagning for att minska utslapp

| tabell 15 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan av forstarkt vagrenhallning.

Tabell 15. En forstarkt vagrenhalinings miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader och samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning
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Miljopaverkan e  Minskad uppvirvling av partiklar och ddrmed lagre halter PM10
Dammbindning sprider MgCl2

e Narvagbanan halls fuktig langre under dammbindningen 6kar
vagslitage och buller

Konsekvenser e  Trygg och sdker narmiljo
e  Okad majlighet till cykling under vintertid

Samhallsekonomiska e  Minskade halter PM10
vinster e  Minskade sjukvardskostnader
e  Okad trafiksdkerhet

Sambhallsekonomiska e Dammbindning och sopning av grus
kostnader e Snorojning
e Installation av lokal meteorologistation

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Dammbindning har visat sig vara en fungerande metod for att minska halterna PM10.
| en faltstudie genomford i Link6ping konstateras att under det forsta dygnet efter att
kemiskt dammbindningsmedel lagts pa vagen blev halterna PM10 mellan 35 och 40 %
lagre (Gustafsson et al. 2010). Ett liknande resultat presenteras fran en féltstudie i
Stockholm, dar kalciummagnesiumacetat applicerades pa en torr motorvag. Detta
medfdrde att den dagliga medelkoncentrationen PM10 minskade med 35 % och
slutsatsen drogs att framfor allt toppar av hdga halter PM10 motverkades effektivt av
kemiska dammbindningsmedel (Norman & Johansson 2006).

Pa Essingeleden i Stockholm genomfordes en kombinerad falt- och
modelleringsstudie. | denna visades att dammbindning berdknats ha motverkat
overskridandet av riktvardet for PM10 mellan tre och atta dygn. Slutsatsen drogs att
det var troligt att MKN fér PM10 hade éverskridits under tre till atta dygn om inte
dammbindning utforts (EImgren 2020).

Beddmd effekt

Atgarder som vagrengdring och dammbindning kan férmodligen innebéra att det
kortsiktigt &r mojligt att klara miljokvalitetsnormen. Dammbindning ar dock en
akutatgard som aven har negativa effekter som okad kemikalieanvandning och att
vagbanan kan bli hal och slirig.

Sammantagen bedémning

Atgarden bedéms ge obefintlig effekt p& halterna NO2 och stor effekt pé halterna PM10 p&
Centralesplanaden.

Atgarden beréknas ge stor mojlighet till att MKN for PM10 innehélls.

Eventuell samordning

Atgarden behéver samordnas internt inom kommunen med den avdelning som
ansvarar for snorojningen. Vidare behover atgarden samordnas med centrumhandlare,
fastighetségare, Trafikverket samt Gvriga aktorer som &r aktiva i centrala
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Ornskoldsvik.
Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i atgardsprogrammet?

Atgarden paverkar inte och &r inte heller beroende av andra atgéarder i atgardsprogrammet.

Ar &tgarden beroende av eller behdver samordnas med nagot annat styrdokument?
Atgarden behdver samordnas med genomférandet av kommunens Oversiktsplan.

Tid for inférande

Ar 2024.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppnas om atgarden
genomfors

NO?2: atgarden paverkar inte halten NO2.

PM10: halten PM10 kommer av erfarenhet av forra atgardsprogrammet na acceptabla
halter av PM10 direkt vid implementerandet, vilket raknas fran nar atgardsprogrammet
faststalls, beraknat 2023.

Finansiering
Ornskoéldsviks kommun genom samhéllsbyggnadsnamndens budget.
Beddmd kostnad

Eftersom det inte dr beslutat vilka delatgarder som ska utforas och i vilken
omfattning, ska nedanstaende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

« Utokad vagrenhallning och omprioritering av snérdjning innebér en utdkning
av driftbudgeten. Kostnaden beror pa vilka atgarder som tas och pa vilket satt
de utfors, men borde i praktiken endast innebéra fler arbetade timmar om
utrustning redan finns. Idag gar lilla och stora sopmaskinen gar pa heltid under
barmarkssasongen. Utan inkdp av nya maskiner skulle det mgjligtvis kunna
okas genom skiftgang, vilket sker under sandupptagningsperioden under varen.
Mer sopning innebar inte endast fler mantimmar utan &ven material, bransle
m.m.

« Utredningar, policy och végledningar kan ligga pa ungefar 100 000 SEK per
utredning.

« Installation av vaderstation, beroende pa vilken slags vaderstation som valjs, for
100 000 SEK kan en bra kopas in. Till detta kommer driftkostnader.

Exempel
Investeringskostnader, ej driftskostnader

Kostnad for uttkad vagrenhallning oklar
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Utredningar och omarbetning av gronplan 0,2 miljoner

Installera vaderstation 0,1 miljoner

Summa 300 000 SEK

Atgéard 8: Framja kollektivtrafiken

Atgarden syftar till att fler invanare och besokare ska nyttja kollektivtrafiken.
Kollektivtrafik i Ornskéldsvik bestar av buss bade lokalt och regionalt, samt tag
regionalt och nationellt.

Atgarden utfors genom delatgarder som ska underlatta bussresande, exempelvis
genom fler bussturer, attraktivare och fler busshallplatser, subventionerade biljetter,
utbkat samarbete och samordning med regionen och kollektivtrafikmyndigheten samt
underlattande av bussarnas framkomlighet. Aven informationskampanjer riktade mot
invanarna kan framja nyttjandet av kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken i Ornskéldsvik idag

Ett arbete med anpassning och utveckling av kollektivtrafiken initierades av
Ornskoldsviks kommun 2009 med mélet att kollektivresandet skulle 6ka med 25 %
under perioden 2011-2015. Okad kollektivtrafik genom bland annat tkad turtéthet
och aterinférandet av sondagstrafik paborjades under 2011. Placeringen av
resecentrum centralt i Inre Hamnen och pendeltagsstationen vid Bjérnavégen,
Ornskoldsvik Norra, &r bland annat valt for att framja maéjligheten att resa via
kollektivtrafik, gang eller cykel till tag. (Ornskoldsviks kommun, 2011).

Ornskoéldsviks kommun deltar dessutom i EU-projektet Basta Resan, vars syfte &r att
uppna en konkurrenskraftig arbetsmarknadsregion i Botniabaneomradet genom
kraftigt 6kad andel resande med kollektivtrafik.

Under 2016 inférdes nolltaxa for ungdomar for kollektivtrafiken i Ornskoldsvik.
Resandet 6kande da dverlag 6ver hela aret med ca 7-8%, hogre under skolaret. (WSP
2018). Effekten av inforande av nolltaxa i kollektivtrafiken &r dock debatterad.

Utifran kommunfullmaktigemal med fokus pa klimatneutral kommunkoncern pagar
nagra utredningar som knyter an till kollektivtrafik. Vidare ar arbetet med
trafikstrategi paborjat, dar bland annat kollektivtrafiken i centrum ingar.

Forslag pa delatgarder samt miljopaverkan

| tabell 16 nedan listas forslag pa delatgarder for att framja resandet med
kollektivtrafik i Ornskoldsvik.

Tabell 16. Forslag pa delatgarder for att framja kollektivtrafiken i Ornskéldsviks kommun.

8.1 Hogre turtathet och anpassat linjenat

8.2 Samordning mellan olika kollektivtrafikslag, exempelvis lokala
Utfoérande och kollektivtrafiken och Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
drift Vasternorrlands lan
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83 Beteendepaverkande atgarder for att framja ett hallbarare resande t.ex.
initiera kollektivresor till evenemang, 6kat kollektivtrafiknyttjande

8.4 Battre tillganglighet till kollektivtrafik inom det omrade i staden dar
miljokvalitetsnormen riskerar att 6verskridas

85 Infrastruktur Uppforande av fler hallplatser med vaderskydd

8.6 Fortatning langs de storre kollektivtrafikrutterna

8.7 Utbyggnad av parkering for pendlare

8.8 Planering av bebyggelsestruktur och markanvandning for att underlatta
valet av kollektivtrafik

8.9 Skapa goda férutsattningar for att kollektivtrafik ska na ut till nybyggda
bostadsomraden

8.10 Planering Centrera stadsutvecklingen langs kollektivtrafikrutterna, exempelvis att
placera viktiga funktioner som resecentrum, eventarenor, skolor och
hogskolor samt képcentrum

8.11 Subventionerade biljetter

8.12 Informationskampanjer till invanare om férdelar med

| tabell 17 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader och eventuellt betydande miljopaverkan av en framjad kollektivtrafik.

Tabell 17. En framjad kollektivtrafiks milicpaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader samt risk for betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljépaverkan

e Minskad biltrafik vilket medfor lagre utslapp av luftféroreningar
e  Fler bussar kan dock skapa risk for hogre ljudnivaer

Konsekvenser

e  Battre hilsa

o  Modjlighet till forkortad restid

e  Modjlighet till 6kad tillganglighet for arbete, skola, friluftsliv,
handel med mera

e  Minskat behov av parkeringsytor i centrum

e  Farre trafikolyckor i och med farre fordon pa vagarna

Samhdllsekonomiska
vinster

e Minskade halter NO2 och PM10
e Minskade sjukvardskostnader
e Transportsnal planering av markanvandning

Samhallsekonomiska e Subventionerade biljetter
kostnader o  Okad turtithet
e  Utbyggnad av kollektivtrafiknat
e  Fler hallplatser
e Informationsspridning och kommunikation med invanare
e Utbyggnad av parkering for pendlare
Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Framsta fordelen med ett 6kat nyttjande av kollektivtrafik ar att fler manniskor ryms i
ett fordon. Det innebér farre bilar pa vagarna vilket saledes ger minskade utslapp.
Ytterligare en fordel &r att en relativt stor del av kollektivtrafiken redan idag drivs av
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elektricitet i stallet for fossila drivmedel, vilket innebar att det ar lattare att stélla om
till fossilfri kollektivtrafik an en fossilfri fordonsflotta (Nagl et al. 2018).

| staden Gent, Belgien, infordes en mobilitetsplan som bland annat innefattade att
uttka utrymmet for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt inférandet av en sa kallad
’parking route” omkring stadskédrnan med parkeringsplatser under mark for att
mojliggora goda forutsattningar for att na olika destinationer. Denna mobilitetsplan
resulterade i att nyttjandet av kollektivtrafik ckade med 3— 5 % under de tva forsta
aren (Iseborn et al. 2021).

Ett annat exempel &r London, Storbritannien, dar miljézoner inférdes i kombination
med att korfalt gjordes om till bussfiler, cykelbanor och gangstrak utokades,
kollektivtrafiken forbattrades samt avgifter infordes for vissa fordon. Dessa atgarder
och forandringar medforde att koncentrationen NO2 minskade med 2,1 % och
partikelkoncentrationen med 2,9 % mellan 2010 och 2016 (Iseborn et al. 2021).

Beddmd effekt

Genom att framja kollektivtrafiken kommer andelen resenarer som aker kollektivt i
stallet for personbilar 6ka, vilket minskar antalet personbilar pa vagarna i centrala
Ornskoldsvik.

Antalet minskade personbilar som detta skulle leda till kan jamféras med atgérden att
framja gang- och cykeltrafiken. Berakningen for den atgarden byggde pa att personson
bilarna minskade med 5 % till foljd av 6kad gang- och cykeltrafik vilket resulterade i
1-2 % lagre halter NO2 och cirka 2 % lagre halter PM10, se tabell 18. Ett antagande
om att personbilar minskar med 5 % till foljd av 6kad andel kollektivtrafik skulle
saledes leda till en liknande effekt pa fororeningshalterna. Vi kan dock anta att antalet
bussar skulle 6ka, vilket, om de inte ar elektrifierade, skulle minska vinsten nagot.
Samtidigt kan fler bussar innebéra minskad personbilstrafik. Andringar i fardmedel
kan ha betydelse for hur stor uppvirvlingen av damm blir.

Tabell 18. Forandring i halt NO2 om antalet personbilar minskar med 5 % till foljd av att fler resenéarer valjer
cykel. Se bilaga 4 Luftkartldggningen for mer information.

Scenario Arsmedelvirde | 98%-il dygn 98%-il timme Arsmedelvirde 90%-il dygn
NO2 (pg/m3) NO2 (pg/md) NO2 (ug/m?) PM10 (pug/m3) PM10 (pg/m3)

Nollalternativ | 35,4 54,8 70,7 16 33,1

Med atgard 34,7 54,0 69,8 15,6 32,2

Skillnad (%) | 1,9 14 12 2,4 25

Sammantagen effekt

Atgarden bedéms ge liten effekt p& halterna NO2 och PM10 pa Centralesplanaden och
berdknas ge viss mojlighet till att MKN innehalls.

Eventuell samordning

Atgarden behdver samordnas med kollektivtrafikmyndigheten och DinTur.

Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i atgardsprogrammet?
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Atgarden &r inte beroende av andra &tgdrder men atgarden paverkas positivt av
atgarderna Infora genomfartsforbud, Inféra miljozon och dubbdéacksforbud samt
Sanka hastigheter pa utvalda gator. De namnda atgarderna forbattrar
forutsattningarna att framja kollektivtrafiken.

Ar &tgarden beroende av eller behdver samordnas med nagot annat styrdokument?

Atgarden behdver samordnas med ett stort antal styrdokument. Till att bérja med den
Regionala transportplanen for Vasternorrland 2018-2029. | lanstransportplanen ligger
ett stort fokus pa atgarder som forbattrar kollektivtrafiken, dar 116 miljoner kronor
prioriteras till kollektivtrafikanldggningar.

Vidare bor atgarden samordnas med Energi- och klimatstrategin for Vésternorrland
2020-2030. Strategin innefattar bland annat fokusomradet Transporteffektivt samhalle
och fossilfria transporter med tillhdrande insatser sasom samordning mellan olika
transportslag vid funktionella pendlar och cykelparkeringar och hallplatser; hojd
standard och tillganglighet vid bytespunkter; informationsinsatser for att positivt
forandra invanarnas attityd till kollektivt resande med mera.

Atgarden behéver vidare samordnas med genomférandet av kommunens Oversiktsplan. Ett
utvecklingsomrade som relaterar till luftkvalitet & kommunikationer och tillganglighet, dar
battre kollektivtrafik och utbyggnad av pendlarparkeringar anges som tva prioriterade
omraden.

Kollektivtrafikatgarder paverkas av och paverkar aven inriktningen i Fordjupad
oversiktsplan for Ornskéldsvik centralort.

Ovriga styrdokument som atgarden behdver samordnas med &r Handelspolicy och
handelsstrategi 2014 i vilken det framhalls att kommunen ska se till att det finns god
kollektivtrafikforsorjning.

Slutligen kan lyftas Strategi for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning 2021-2024 med atgirden ~Okad tillgéinglighet i
kollektivtrafiken” samt Parkeringspolicy och parkeringsstrategi for Ornskdldsviks
centrum och tétort 2015 med atgirden ”Arbetsplatsparkering for bilar bor hianvisas till
l4gen i utkanten av centrum i syfte att framja kollektivtrafik”.

Tid for inforande
Ar 2026.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppnas om atgarden
genomfors

NO2: ar 2026 om andra atgarder i programmet

infors. PM10: ar 2026 om andra atgarder i
programmet infors. Finansiering
Ornskoldsviks kommun.

Beddmd kostnad
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Beroende av vilka av de foreslagna atgarderna som infors. Subventionerade biljetter
skulle innebéra en stor kostnad, men ocksa ge stora effekter.

Eftersom det inte ar beslutat vilka delatgarder som ska utforas och i hur stor skala ska
nedanstaende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

Investeringskostnader

« Utredningar kan ligga pa ungefar 100 000 SEK per utredning.

. Paverkanskampanjer ligger pa ungefar 100 000—-200 000 SEK per kampanj
beroende pa hur den utformas.

« Uppfora nya vaderskydd for busshallplatser kan kosta mellan 100 000—
500 000 SEK beroende pa storlek och utformning. De kan dock
reklamfinansierad.

« Kaostnaden for parkering dar pendlare kan stalla sin bil for att ta kollektivtrafik
beror framst pa var den placeras och hur mycket grundarbete som behdver
goras. En standardkostnad for.20 bilar kan ligga pa 1 miljon SEK.

Driftskostnader

« Subventionering av kollektivtrafiksavgift beror pa hur mycket av biljettpriset
som ska subventioneras. Ska det vara helt gratis eller vara en lagre kostnad,
ska det rikta sig till alla invanare eller en mindre grupp. Det kan ligga pa allt
fran 1 000 000 till 5000 000 SEK

. Kostnad for hogre turtathet och anpassat linjenat beror till stor del pa
hur ofta och hur langt bussarna gar, men aven vilket drivmedel som
anvands. Denna atgard inom kollektivtrafiken som sannolikt skulle ge
storst effekt ar en 0kad turtathet i de starkaste straken, men detta ar
svart att kostnadsbedoma.

« Utveckla arbetet med samhallsplanering, dversiktsplanering och
detaljplanering sa att kollektivtrafik prioriteras bor inte leda till utokade
kostnader.

Exempel

Investeringskostnader, ej driftskostnader
Utredningar 0,1 miljoner

Informationskampanj 0,2 miljoner

10 vaderskydd 5 miljoner
Pendlarparkering 1 miljon
Summa 6 300 000 SEK

Atgard 9: Sankta hastigheter pa utvalda gator
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Atgarden gar ut pa att sénka den reella hastigheten pé utvalda gator i centrala
Ornskoldsvik med syfte att minska utslapp fran trafiken men dven att fraimja gang-
och cykeltrafiken.

Atgarden innebdr att den reella hastigheten sanks pa& Centralesplanaden och andra
gator genom att infora trafiksakerhetskameror, alternativt andra hastighetsdampande
atgarder. Aven fler hastighetsskyltar kan sanka den reella hastigheten.

Forslag pa delatgarder samt miljopaverkan

| tabell 19 nedan listas forslag pa delatgarder for att sanka hastigheten pa vissa utvalda
gator.

Tabell 19. Forslag pa delatgarder for att sanka hastigheten i centrala Ornskéldsvik.

9.1 Installera trafiksdkerhetskameror pa Centralesplanaden
Infrastruktur
9.3 Placera fler hastighetsskyltar
9.4 Utredning av hastighetskameror pa andra gator
9.5 Planeri.ng och Utredning om fler hastighetsddmpande atgérder, s& som
utredningar avsmalning av vag. P& Centralesplanaden och lokala kommunala
gator.

| tabell 20 redovisas miljopaverkan, konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor och
kostnader samt eventuell betydande miljopaverkan genom sankta hastigheter.

Tabell 20. Miljopaverkan av sankta hastigheter samt konsekvenser, samhallsekonomiska nyttor,
samhallsekonomiska kostnader och majlighet att medféra betydande miljopaverkan.

Beskrivning

Miljopaverkan e Hastighetskameror leder troligen till en lagre, reell hastighet

e  Eventuellt lagre utslapp av luftféroreningar

e  Tryggare trafikmiljo vilket kan fa fler att vélja att ga eller cykla,
vilket minskar biltrafiken och saledes utslappen

Konsekvenser for de o  (Okad sikerhet och trygghet
allmanna och enskilda e  Trevligare och lugnare innerstadsmiljé
e  Positivt for hdlsan om det medfor att fler véljer att ga eller cykla

Samhillsekonomiska e Okad trafiksdkerhet

vinster e Trevligare och lugnare innerstadsmiljé
Samhallsekonomiska e Inkop och installation av hastighetskameror
kostnader

Betydande miljopaverkan Nej

Litteraturstudie

Det finns samband mellan lagre hastighet och lagre utsl&pp av luftféroreningar, och en
modelleringsstudie genomford i Belgien visade att nar hastigheten sanktes fran 50
km/h till 30 km/h minskade utslappen av NOx med 25 % (Madireddy et al. 2011).
Aven en modelleringsstudie genomford i Géteborg indikerar att en sankt hastighet
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innebér lagre halter NO2 vid stora trafikleder. Ddremot 6kade halterna NO2 vid en
hastighetssankning pa lokala vagnat pa grund av att trafikflodena blir stérre (Olofson
& Sjoholm 2022). Ytterligare en modelleringsstudie visade att om medelhastigheten
sanktes fran 100 km/h till 90 km/h pa motorvég sa minskar utslappen av bade NOx
och partiklar fran dieseldrivna fordon. En hastighetssankning fran 50 km/h till 30 km/h
pa en mindre vag undersoktes ocksa, men dar var konsekvenserna for utslappen inte
lika tydliga (Europeiska miljobyran 2020).

| Oslo genomfordes en faltstudie av hur en hastighetsséankning fran 80 km/h till 60
km/h paverkade luftkvaliteten. Resultatet visade att den reella hastighetsminskningen
blev ungefar 5 km/h, vilket varken resulterade i lagre halter NOx eller PM10 (Folgerg
et al. 2020). En falt- och modelleringsstudie i Stockholm visade & andra sidan pa att
halten PM10 sjunker med en lagre hastighet, men for att det skulle gora skillnad for
antalet dagar med Overskridanden behovde hastigheten sénkas med 20 km/h eller mer.
Det konstaterades &ven att fordonsflodet har stor betydelse for halterna av
luftféroreningar (Johansson et al. 2011a). Liknande slutsats nas av Panis et al. (2006)
som konstaterar att endast sankt hastighet inte ger en signifikant skillnad pa utslappen
fran bilar, utan det ar mycket komplext och kraver att dven faktorer som trafikflodet
tas hansyn till.

Det &r inte entydigt att en sankt hastighet medfor lagre utslapp av NO2 och PM10. En
modelleringsstudie i Dublin, Irland visade exempelvis att nar hastigheten i stéllet
hojdes fran 30 km/h till 50 km/h minskade koncentrationerna NO2 och PM10 (Tang et

al. 2019).

Beddmd effekt
Atgarden bedéms ha liten effekt for NO2 och PM10 beroende pé val av gator.

Sammanfattningsvis medfor denna atgard att den reella hastigheten pa
Centralesplanaden och eventuellt andra gator sénks, vilket det finns indikationer pa
medfor att utsldppen av NO2 och PM10 minskar. Om den reella hastigheten sanks
skapar det en tryggare och lugnare trafikmiljo vilket skulle kunna framja gang- och
cykeltrafiken. Om fler skulle vélja att ga eller cykla skulle dven det pa sikt leda till
lagre utslapp. Effekten pa luftkvaliteten i Ornskoldsvik fran att infora
hastighetskameror eller farthinder pa Centralesplanaden eller annan gata bedéms vara
liten.

Sénkta hastigheter ger inte nagon minskning av NO2 och PM10 om de innebar fler

inbromsningar och uppstarter, utan forutsattning ett jamt trafikflode.
Litteraturstudierna visar ocksa pa att det inte entydigt att sankt hastighet ger lagre
utslapp &ven om indikationer finns.

Sammantagen bedémning

Atgarden bedéms ge liten effekt p& halterna NO2 och PM10 pé Centralesplanaden och
berdknas ge viss mojlighet till att MKN innehalls.
Eventuell samordning
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For uppforande av hastighetskameror behdvs samordning med Trafikverket.

Paverkar eller ar atgarden beroende av andra atgarder i atgardsprogrammet?
Atgérden paverkas inte av och &r inte beroende av andra atgarder.
Ar atgarden beroende av eller behéver samordnas med nagot annat styrdokument?

Nej
Tid for inforande

Ar 2026.

Bedomning for nar i tiden miljokvalitetsnorm forvantas uppnas om atgarden
genomfors

NO2: ar 2026 om andra atgarder i programmet

infors. PM10: ar 2026 om andra atgarder i

programmet infors.

Finansiering

Trafikverket

Ornskoldsviks

kommun

Beddmd kostnad

Eftersom det inte ar beslutat vilka delatgarder som ska utforas och i hur stor skala ska

nedanstaende kostnadsbedomningar endast ses som exempel.

« Utredningar kan kosta ungefar 100 000 SEK per utredning.
« Nya trafikskyltar kostar ungefar 5000 — 10 000 SEK att uppfora.

Exempel
Utredningar 0,2 miljoner
2 stycken trafiksakerhetskameror 1 miljon

6 hastighetsskyltar 0,05 miljoner

Summa SEK 1 250 000
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