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Kallforteckning

Kallforteckning finns i dokumentet forslag till atgardsprogram

Sammanfattning

Detta dokument &r en bilaga till forslag till atgardsprogram forbattrad lufthélsa i centrala
Ornskéldsvik. Denna bilaga innehaller bakgrundinformation samt nuligesanalys.
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1. Begrepp

ARTEMIS
Europeisk emissionsmodell

Dos
Produkten av luftféroreningshalten och exponeringstiden

MKB
Miljokonsekvensbedomning

MKN

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel 1 miljobalken.
Miljokvalitetsnormerna ar framtagna for att forebygga och dtgarda miljoproblem,
uppna miljokvalitetsmalen samt att genomfora EG-direktiv. Miljokvalitetsnormer
finns idag for bland annat NO2, PM10, CO och bensen. For nivaer som nirmar sig
MKN har en nedre och en 6vre utvarderingstroskeln definierats som ér vigledande for
vilka krav lagstiftningen stiller pa uppfoljning av luftkvaliteten.

Nationella emissionsdatabasen
Den nationella emissionsdatabasen visar Sveriges nationella utsldpp av
klimatgaser och luftféroreningar fordelade pa lédns- och kommunniva.

NVDB

Trafikverkets nationella vigdatabas. Fran databasen himtas information om viagnétet
1 Sverige, till exempel hur mycket trafik som kor pa viagen, vilken barighet den har,
vem som ansvarar for vdgen (staten, kommun eller enskild vdg), vilken beldggning
vigen har och vilken hogsta hastighet som é&r tilliten. NVDB innehaller enklare
information om trafikfloden pé statligt nét.

Partiklar

Partiklar i luften finns i skilda storlekar, har olika kemisk sammansittning och
hérstammar fran olika kéllor. Den uppmatta partikelhalten utgoér summan av alla
partiklar oavsett om de har transporterats langa strickor, uppkommit inom kommunen
eller om de har alstrats lokalt helt ndra den punkt dar métning sker.

PM10

PM10 avser massan av sddana partiklar som dr mindre &n 10 mikrometer i diameter
per kubikmeter luft (ug/m?®). Dessa partiklar &r tillrickligt sma for att vara
inandningsbra. Enligt miljokvalitetsnormen géller att partikelhalten PM10 far
overstiga 50 ug/m? som genomsnitt per dygn, under hogst 35 dygn per &r och med
hogst 40 ug som genomsnitt for ett kalenderar. Vid mitning av PM10 dominerar de
grovsta partiklarna eftersom de ocksa har storst massa. Fran den 1 juli 2010 géller
darfor en ny miljokvalitetsnorm for PM2,5 parallellt med den tidigare normen for
PM10. For PM2,5 ér miljokvalitetsnormen 25 ug/m?. Det saknas dnnu métvérden pé
PM2,5 for Ornskoldsvik. Atgirder som minskar halten av PM10 ger normalt ocksa
effekt pa halten PM2,5.
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RUS
RUS star for Regional utveckling & samverkan i miljomdlssystemet och svarar for
gemensamma uppgifter och samordning i det regionala miljomalsarbetet.

SAMPERS

En trafikanalysmodell. Trafikflodena har hamtats fran trafikrdkningar och
modellsimuleringar med trafikanalysmodell som kallas SAMPERS. Denna har inte
anvéants 1 detta atgérdsprogram.

SIMAIR
Webbaserat modellverktyg for att berdkna fororeningshalter vid vigar. For mer
information se www.luftkvalitet.se.

SMED

Svensk miljéemissionsdatabas. P4 uppdrag av Naturvardsverket uppdaterar SCB,
SMHI och IVL éarligen denna utslédppsdatabas dver Sverige. For mer information se
www.smed.se

Svenska Miljoinstitutet

Svenska Miljoinstitutet (IVL) &r ett fristdende och oberoende forskningsinstitut inom
miljo och hallbarhet. De arbetar med tillimpad forskning och konsultuppdrag med
malsdttning att bidra till att uppfylla savil de globala hillbarhetsmalen som de svenska
miljoméalen. De ansvarar for service, kalibrering av mitutrustning samt skoter
analysverksamhet.

Totalhalt
Detta syftar till var de olika utsldppen som péverkar matningar kommer ifrén.

Totalthalt = lokalt bidrag + urbant bakgrundsbidrag + regionalt bakgrundsbidrag.
Halten anges i pg/m?® (mikrogram per kubikmeter). Det lokala bidraget dr utslippen
som kommer fran de lokala védglinkarna. Det urbana bakgrundsbidraget ar utsldppen
som kommer frén andra vigar én de lokala samt andra utsldppskéllor i tétorten.
Regionalt bakgrundsbidrag dr de utsldpp som kommer fran 6vriga Sverige och
utlandet.

VISUM
Trafikanalysmodell med vilken modellsimuleringar av trafikflodena har gjorts
for detta atgérdsprogram.

vOoC

VOC ir en forkortning av Volatile Organic Compounds. Det definieras av WHO
(1989) som flyktiga organiska amnen med kokpunkter mellan 50 och 260°C.
VViS

Trafikverkets Vagvaderinformationssystem.
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2. Bakgrund

Luftféroreningar

Manga av de d&mnen som klassas som luftfororeningar finns ocksa naturligt i luften,
men &r kraftigt forhdjda pa grund av ménskliga aktiviteter (Centrum for arbets- och
miljomedicin, 2018). De luftfororeningar som tas upp i atgirdsprogrammet ér
kviveoxider (NOx), och partiklar (PM10), vilket métningar visar har éverskridit
miljokvalitetsnormerna (MKN) i centrala Ornskodldsvik (se tabell 2 och tabell 3).
Halten PM10 har dock, tack vara utforda atgéarder enligt det forra atgardsprogrammet,
uppnatt MKN de senaste dren. P4 EU-niva pagar arbete med nytt luftkvalitetsdirektiv,
ett arbete som kommunen foljer.

Kviveoxider

NOx inkluderar kvavemonoxid (NO) och kvdvedioxid (NO2) bildas vid hoga
temperaturer vilket dr anledningen till att forbranningsprocesser star for de storsta
utsldppen. Vid utslappspunkten fran avgasror eller skorsten édr forhallandet mellan NO
och NO2 typiskt 80—90 % NO och 10-20 % NO2. NO omvandlas sedan genom
atmosfirkemiska processer till bland annat NO2, vilket gor att forhdllandet forskjuts
mot storre andel NO2.

Vigtrafik dr den storsta utsldppskéllan av NOx 1 tdtorter, men dven energiproduktion,
arbetsmaskiner och sjofart 4r exempel pa betydande utslappskallor. NOx ér inte
enbart skadligt for médnniskors hilsa (SMHI 2023) utan har ocksa betydande negativ
paverkan pa miljon da det kan leda till forsurning och 6vergddning (Naturvardsverket
u.a.a).

Luftburna partiklar

Partiklar i omgivningsluften varierar 1 storlek fran enstaka nanometer (nm) till
hundratals mikrometer (um). Partikelméngden i utomhusluft beror pa flera faktorer
dér végtrafiken svarar for en betydande del. Partiklar som trafiken orsakar kan uppsté
frén vigdamm (exempelvis sandningssand, vigbeldggnings-, ddcks- och bromsslitage)
och avgaser. Andra killor kan vara markerosion, utslédpp frdn sméskalig vedeldning,
energianldggningar och industriverksamhet (Vigverket 2007).

Det finns miljokvalitetsnormer for tva storleksmatt av luftburna partiklar, PM2,5 och
PM10. PM2,5 innefattar masskoncentration av alla partiklar med en (aerodynamisk)
diameter mindre dn 2,5 um. Analogt 4&r PM 10 masskoncentrationen av alla partiklar
med en (aerodynamisk) diameter mindre &n 10 um. Slitagepartiklar &r generellt
betydligt storre dn partiklar frin forbranning. Slitagepartiklar dominerar dérfor ofta
PM10, medan forbranningspartiklar far storre tonvikt i PM2,5.

Hilsoeffekter av luftfororeningar

Exponering for luftfororeningar paverkar hilsan negativt. Varje ar forvéntas
luftféroreningar orsaka cirka 4700 fortida dodsfall 1 Sverige (SMHI 2023), trots att
Sverige ér ett av ldnderna i Europa med lagst halter. Exponeringen av NO2 och
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luftburna partiklar dr det som tros vara anledningen for merparten av dodsfallen och
de negativa hilsoeffekterna. Tidigare har dven svenska stadsmiljoer haft problem
med hoga halter av bensen och svaveldioxid, men dessa halter har successivt minskat
tack vare teknikutveckling och lagstiftning. Idag ar dessa halter 14ngt under
miljokvalitetsnormerna i de flesta svenska stader.

Det finns robusta samband mellan exponering for NO2 och 6kad dodlighet i
stadsmiljoer, men eftersom NO2 samvarierar med andra luftféroreningar som bildas
vid forbranning, till exempel PM2,5, kan inte hela 6kningen tillskrivas NO2. Diaremot
finns det mycket som tyder pé att NO2 i sig sjélv bidrar till 6kad dodlighet.
Exponering for hoga halter NO2 under en kortare tid kan ge akuta

luftvigsbesvir, frimst for astmatiker. Langtidsexponering 6kar risken for hjart-
, kdrl- och lungsjukdomar.

Det finns tydliga samband mellan exponering av savidl PM2,5 som PM10 och fortida
dodsfall (Chen & Hoek 2020). Det har dessutom konstaterats att det inte finns ndgon
undre gréans for nér partikelhalter inte kan orsaka negativa hilsokonsekvenser och sa
laga halter som mojligt bor dérfor efterstridvas (Naturvardsverket u.a.b).

Exponeringstiden i kombination med partikelhalten paverkar vilka hélsoeffekter som
uppstar. En kortvarig exponering for hoga partikelhalter kan ge upphov till
andningsbesvir och andra symtom 1 luftvdgarna. Men dven kortvarig exponering kan
leda till hjart- och lungsjukdomar och fortida dodsfall. Exponering for partiklar under
en langre tid kan orsaka hjért- och kérlsjukdomar och lungcancer redan vid laga halter.
Det har dven konstaterats att barn ar sarskilt kénsliga for partiklar och exponering kan
leda till astma och forsdmrad utveckling av lungor (Naturvardsverket u.a.b).

Paverkan av viderforhéillanden pa luftféroreningar

Meteorologiska parametrar som paverkar halten NO2 &r frimst vindhastighet,

vindriktning samt lufttemperatur. Vindhastigheten 4r betydelsefull da den ar
avgorande for omblandning och utspddning. Ju hogre vindhastighet desto mer blandas
luften och fororeningarna spids ut vilket innebar ldagre halter. Da vindriktningen avgor
om det blaser mot eller fran métplatsen kommer den paverka hur hoga eller laga halter
som uppmats.

Halten PM10 péverkas vidare av vaderforhallanden sdsom vind och fuktighet. Under
forhallanden med bldta vagbanor sliter exempelvis dubbdick mer pa asfalten sa storre
mingd partiklar rivs upp, men partiklar virvlar upp 1 luften enbart under torra
forhallanden. Upprivna partiklar under blota forhallanden virvlar déarfor inte upp 1
luften utan blir 1 storre utstrickning kvar pd vigen. Nér vigbanan sedan efter en tid
torkar kommer dessa ackumulerade partikelhalter som varit kvar pa vagen virvlas upp,
varfor det ofta blir mycket hoga partikelhalter nir torra forhallanden uppstar efter en
lang period med blota forhéllanden (Johansson et al. 2011Db).

Om och hur mycket partiklarna virvlas upp fran vigbanan pédverkas av turbulens fran
fordon samt fran vinden i gaturummet. Ju mer vind, desto mer spads partiklarna ut och
desto lagre halter kvarstar i gaturummet (Brydolf & Lovenheim 2012).
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Inversion dr ett fenomen som uppstar nér luftens rorelse uppat hindras péa grund av att
atmosfdrens temperatur inom ett atmosfarskikt dkar i stéllet for att minska. Inversion
leder till att lokala luftfororeningar fréan till exempel trafik och industrier inte stiger
uppat i atmosfiren da inversion kan liknas med ett lock, vilket gor att halterna néra
marken blir forhojda. Kraftig inversion forekommer oftast under vintertid under
molnfria, vindstilla dagar. Kombinationen av inversion och sméskalig vedeldning
under kalla vinterdagar leder ofta till hoga partikelhalter 1 framfor allt norrlindska
stader (Brydolf & Lévenheim 2012; Lulea kommun 2022; SMHI 2021a). Huruvida
det ir ett problem i Ornskdldsvik ér oklart, men bedéms som troligt dé det
forekommer 1 norrldndska stader.

Luftfororeningar fran trafik

Kvivedioxid
Aven fordonshastighet paverkar halten NO2 1 och med att avgasutsldppen ar storre vid

hogre hastigheter. Dock verkar detta frimst ha noterbar paverkan p halten NO2 vid
hogre hastigheter, exempelvis har en berdkningsstudie fran Trafikverket visat pa att
utsldpp av NOx fran avgaser minskar mest nir hastigheten sinks fran 110 km/h till 100
km/h. Studien konstaterar vidare att utsldppen av NOx 1 stort sett dr oférdnderliga nar
hastigheten sénks frén 80 km/h till 60 km/h (Eneroth & Lovenheim 2015).

Luftburna partiklar

Vigtrafik dr en av huvudkéllorna till luftburna partiklar i stadsmiljo. Luftburna
partiklar frén trafik bildas huvudsakligen via fem processer:

o Dickens krossning och malning av stenmaterialet 1 asfalten.

o Slitage av didcken (ddckgummipartiklar).

o Tillforsel med sand och salt vid halkbekdmpning samt krossning och malning av detta.
o Avgaser.

o Bromslitage.

Dubbdick

Dubbdéck dr den typ av didck som ger upphov till hogst halter av PM 10, ungefir tio
génger mer an friktionsdack. Uppkomsten av partiklar dr dock i stort sett forsumbar
frén sommardéck (Sjodin et al. 2010). Partiklarna uppstér for att ddck och dubbar river
1 asfalten vilket gor att sma partiklar virvlar upp 1 luften (Trafikverket 2021:¢). Olika
typer av diack paverkar alltsa utsldppen av partiklar.

Dessutom péverkas halten partiklar av hur dick och vég interagerar, det vill sdga
vigens egenskaper samt ddckets egenskaper och material (Lundberg 2020; Lundberg
& Vieira 2020).

En studie av Karlsson et al. (2011) visar att partiklar som rivs upp av dubbdéck har en
direkt paverkan pé proteiner 1 kroppens immunforsvar. Denna paverkan skulle kunna
ge en bittre forstaelse av sambanden mellan luftburna partiklar och hjért- och
lungsjukdomar (Karlsson et al. 2011).
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Belaggning

Stenmaterialet och stenstorleken i vigbeldggningen har betydelse for bildningen av
PM10. Troligen 6kar sannolikheten for bildning av PM10 om stenmaterialet har 14g
hallfasthet. Exempelvis dr granit en sten med 1ag héllfasthet 1 jamforelse med kvartsit.
Vidare finns det indikationer pa att mindre stenar 6kar sannolikheten f6r emissioner
av PM10 (Johansson et al. 2008).

Halkbekimpning via sandning

Genom tillforsel av sand eller salt kan halkan péa vigbanor bekdmpas. Det verkar dock
som att det sand och salt som tillfors viigbanor kan medfora hogre halter PM10
(Kupiainen & Tervahattu 2004).

Hastighet

Fordonens hastighet paverkar bildningen av PM10 dér 6kad hastighet medfor hogre
halter. Detta dr pd grund av att slitaget av vigbanan blir storre vid hogre hastigheter.
En studie genomford i Oslo under vintern konstaterade att emissionerna av partiklar
minskade med ungefar 35 % nér hastigheten sanktes fran 77 km/h till 67 km/h
(Johansson et al. 2008). Aven en studie genomfdrd av Johansson et al. (2008)
konstaterar ldgre emissioner vid lagre hastigheter, dock 1 kombination med ldgre andel
dubbdéck.

3. Lagstiftning och vagledningar

Ett antal nationella mal, regelverk och riktlinjer sétter ramarna for arbetet med att
forbattra luftkvaliteten och mer specifikt for arbetet med att ta fram ett dtgdrdsprogram
for luftkvalitet.

Agenda 2030

Agenda 2030 dr med sina 17 globala mél en handlingsplan med mal f6r omstéllning
till ett hallbart samhaélle for ménniskorna, planeten och vélstdndet. Agenda 2030:s mal
och delmal ir integrerade och odelbara och omfattar samtliga tre dimensioner av
hallbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den miljomaéssiga.

Atgirdsprogrammet berdr fyra av malen, God hiilsa och vélbefinnande, Minskad
ojamlikhet, Hdllbara stider och samhdllen samt Bekdmpa klimatfordndringarna.

Miljobalken

I miljobalken (1998:808) framgér de bestimmelser som syftar till att frimja en hallbar
utveckling och sédkerstélla att nuvarande och kommande generationer kan leva i en
héilsosam och god miljo. I miljobalken finns bestimmelser gidllande
miljokvalitetsnormerna. Miljokvalitetsnormerna géller for utomhusluft med undantag
for vagtunnlar, tunnlar f6r sparbunden trafik och arbetsplatser.
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Undantaget for arbetsplatser géller dar allmdnheten normalt inte har tilltrade. I miljobalken 5 kap.
9

§ framgar dven vad ett tgardsprogram ska innehélla.

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) och miljokvalitetsnormer for utomhusluft

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges miljokvalitetsnormer for utomhusluft
vilka utgor en form av lagstaniva for forhdllandena 1 var miljo snarare én ett idealt
tillstand.

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) &r miljokvalitetsnormer for utomhusluft
utfardade for ett drygt tiotal luftfororeningskomponenter. Normerna for NO2 och
PM10 brukar vara de mest kritiska 1 forhallande till miljokvalitetsnormen och vanligen
handlar det om overskridanden i gatumiljoer.

Miljokvalitetsnormer innehdller dels gransvarden, vilket dr den bindande halten av en
luftférorening som inte far dverskridas, dels en nedre respektive dvre
utvirderingstroskel (NUT respektive OUT).

Syftet med utvarderingstrosklarna r att de ska utgora grianser for framtida insatser for
att utvérdera luftkvaliteten. Om métningar eller berdkningar av luftkvaliteten visar att
halter dverskrider den 6vre utvirderingstroskeln ska fortsatt kontroll ske genom
mitning. Om den nedre (men inte den ovre) utvarderingstroskeln dverskrids far den
fortsatta kontrollen ske genom en kombination av métning och berdkning. Om tidigare
maétningar eller berdkningar understiger den nedre utvirderingstroskeln, fir kontrollen
ske genom enbart berdkningen eller objektiv skattning eller en kombination av
metoderna. Objektiv skattning innebar enligt § 2 1 Naturvardsverkets foreskrifter om
kontroll av luftkvalitet (NFS 2019:9) bedomning av halter av luftféroreningar genom
enkla métningar, enkla berdkningar, jamforelse med liknande platser, tidigare
kontrollresultat, kunskap om utsldpp eller annan relevant information.

Under 33 § luftkvalitetsférordningen beskrivs vad ett atgérdsprogram ska
innehélla utover beskrivningen i 5 kap. 9 § miljobalken.

Om miljokvalitetsnormerna 6verskrids 1 svenska kommuner riskerar Sverige att betala boter till
EU.

Naturvdrdsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet

Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet beslutades 2019 med stod av
49 och 50 §§ luftkvalitetsforordningen (2010:477). Foreskrifterna géller bland annat
mitning, modellberdkning, godkédnnande av métinstrument och formerna for
redovisning av ett tgirdsprogram for luftkvalitet. Dessa inbegriper vidare bland annat
kvalitetssékring och kvalitetskontroll av luftkvaliteten samt strategier for samverkan
och rapportering.

Det nationella miljokvalitetsmdlet Frisk luft

For att efterstrdava en héllbar utveckling fyller de nationella miljokvalitetsmélen en
viktig funktion. I Sverige 1999 antog riksdagen 16 miljokvalitetsmal for att uppna en
héllbar utveckling, diribland miljokvalitetsmalet Frisk lufi. Miljokvalitetsmalet Frisk
luft ska vara vigledande i luftkvalitetsarbetet och definieras enligt f6ljande:
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Luften ska vara sd ren att mdanniskors hdlsa samt djur, véixter och kulturvirden inte skadas.

Regeringen har faststillt tio preciseringar av miljokvalitetsmalet Frisk luft dar varje
precisering utgor en Onskvérd halt som tim-, dygn- eller arsmedelvirde av olika
luftféroreningar. Miljokvalitetsmalet och dess preciseringar ar viagledande vid
planering och beslut men dr i motsats till miljokvalitetsnormen inte ett juridiskt
bindande krav for kommunerna.

WHO:s riktvirden for luftkvalitet

Virldshélsoorganisationen (WHO) reviderade 2021 sina riktviarden for luftkvalitet
(WHO 2021). Riktvérdena &r inte bindande for organisationens medlemslander utan
syftet med dem é&r att verka som underlag for lagstiftning och politik inom omradet.
Uppdateringen av riktvardena innebar en skirpning av riktvirdena for bland annat
NO2, PM2,5 och PM10. Anledningen till de skérpta riktvérdena &r att ny forskning
visar att hdlsoeffekterna av exponering for luftféroreningar ar betydligt allvarligare dn
vad som tidigare antagits.

Halterna av luftfororeningar ligger 1 stora delar av Sverige langt 6ver WHO:s riktlinjer
och det kommer att krivas ett omfattande atgérdsarbete for att klara riktlinjerna. For
NO2 ir riktvirdet for arsmedelvirdet 10 pg/m? att jimfora med Sveriges nuvarande
miljokvalitetsnorm pa 40 pg/m?® och preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk Luft
som #r 20 pg/m3. Aven ett riktvirde for dygnsmedelvirdet foreslas, det foreslagna
riktvirdet 25 pg/m? giller dock for 99e percentilen, dagens svenska
miljokvalitetsnorm 60 pg/m? giller for 98e percentilen av dygnsmedelvirdena, vilket
gor att man inte kan jimfora dessa rakt av. WHO forslér en stegvis implementering av
riktvardena 1 miljoer med hoga halter luftféroreningar. WHO f6reslar dven
interimnivéer for stegvis implementering av riktvirdena. Fér NO2 ar den forsta
interimnivan 40 pg/m?® som drsmedelvirde, det vill séiga det samma som nuvarande
miljokvalitetsnorm 1 Sverige.

For PM2,5 respektive PM10 ar riktvardena som foreslas igen betydlig lagre dn
gillande svenska miljokvalitetsnormer, 5 pg/m? respektive 15 ug/m* som
arsmedelvirde for PM2,5 respektive PM10. Nuvarande miljokvalitetsnormer for
drsmedelvirden #r 25 ng/m? for PM2,5 och 40 pg/m? for PM10. Tabell 1 visar en
sammanstéllning av miljokvalitetsnormerna, miljokvalitetsmalet Frisk luft samt
WHOs riktlinjer for arsmedelvirdena av NO2, PM10 och PM2,5.

Tabell 1 Sammanstallning av miljokvalitetsnormerna, miljokvalitetsmalet Frisk luft samt WHOs riktlinjer
for arsmedelvardena av NO2, PM10 och PM2,5.

NO, PM10 PM2,5
Miljokvalitetsnorm 40 pg/m? 40 pg/m? 25 pg/m?
(&rsmedelvirde)
Miljokvalitetsmalet Frisk | 20 pg/m? 15 pg/m? 10 pg/m?
luft (arsmedelvirde)
WHOs foreslagna 10 pg/m? 15 pg/m? 5 ug/m?
riktlinjer
(&rsmedelvirde)
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Luftdirektivet

Luftkvalitetslagstiftningen inom EU styrs genom luftkvalitetsdirektiven 2008/500/EG
och 2004/107/EG. Regelverken har under de senaste aren utvérderats och man har
identifierat ett antal brister:

o Grins- och malvirdena ger ett otillrdckligt skydd for hilsan.

o Flera medlemslidnder har omfattande dverskridanden.

« Atgirdsprogrammen har varit otillréickliga eller ineffektiva.

o Kontrollen av luftkvalitet har inte varit tillrdckligt harmoniserad.
o Informationen om luftkvalitet och paverkan har varit otillracklig.

EU-kommissionen beréknas presentera ett nytt luftkvalitetsdirektiv under andra halvan
av 2022. WHO:s nya riktvdarden kommer att utgora ett viktigt underlag till det nya
direktivet.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter &r ett rattsligt bindande internationellt avtal
som slar fast att barn dr egna individer med egna réttigheter. Det innehéller
bestdmmelser om ménskliga réttigheter for barn. Den 24:e artikeln kungor att barn har
rdtt till basta mojliga hélsa.

4. Relaterade mal och styrdokument

I sammanstéllningen nedan anges politiska mal och styrdokument med kopplingar till
foreliggande atgirdsprogram.

En central utgdngspunkt for foreliggande atgéardsplan med tillhdrande atgarder ér att
understddja och ta hdnsyn till mélséttningar, kommunala sévil som regionala och
nationella, 4&ven inom andra omraden. De atgdrder som beslutats har utvérderats med
avseende pa dess effekter i1 forhéllande till andra kommunala och regionala
malsdttningar och ett antal avvédgningar har gjorts. I de fall dér potentiella
malkonflikter kan komma att foreligga innefattar dtgarden specificeringar om vilka
perspektiv som kommer behdva beaktas infor dess genomforande. Specificeringar
gors dven 1 de fall en atgidrd behdver samordnas med en parallell
kommunal/regional/nationell process eller beslutad atgéard.

Den 6vergripande bedomningen som har gjorts dr dock att dtgédrdsprogrammet med
tillhorande &tgirder verkar for méluppfyllelse inom ett flertal olika omraden.

Nationella mdl och styrdokument
Miljokvalitetsméalet Frisk luft

Frisk luft &r ett av de 16 miljokvalitetsmal som ska visa végen till ett hallbart
samhiélle. Miljokvalitetsmalen dr antagna av riksdagen och ska fungera som
riktlinjer for det konkreta miljoarbetet.

Miljokvalitetsnormer, vilkas dverskridande ligger till grund for detta dtgardsprogram,
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ar ett gransvarde som syftar till ett absolut tak for att undvika en oacceptabel niva av
luftféroreningar. De ger dock inte det skydd som behovs for en god livsmiljo, utan
dven nivaerna som anges 1 miljokvalitetsméalet Frisk luft behover hallas
(Naturvardsverket, 2019).

Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

En nationell plan for transportinfrastruktur beskriver hur statlig infrastruktur ska
underhallas och utvecklas. Planen tar bade upp investeringar och éatgéirder for drift och
underhdll av vdg- och jarnvégsnitet, samt statlig medfinansiering av regionala och
kommunala projekt.

I november 2021 presenterade Trafikverket Forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2022— 2033 (Trafikverket 2021:a). I den ingick inte en ny
strickning av E4:an forbi Ornskoldsvik som ett huvudobjekt, utan redovisades i en
tabell for objekt som kan genomforas om budgeten dkas med 10%.

Ornskéldsviks kommun yttrade sig i januari 2022 rorande forslaget till den nya
nationella planen (Ornskoldsvik 2022). I yttrandet lyftes bland annat vikten av att
satsa pd jarnviagen fram, for att underlitta transporter samt att tidigareldgga forbifart
Ornskoldsvik (Asbergstunneln). Bada dessa atgirder skulle forbittra luftkvaliteten i
centrala Ornskoldsvik.

I juni 2022 beslutade regeringen att godkénna Trafikverkets forslag for planen.
Regeringen beslutade dven om vissa dndringar i forslaget, men inget nytt rérande
E4:an Ornskoldsvik togs upp (Infrastrukturdepartementet 2022).

Nationella folkhilsomalet

Det folkhélsopolitiska ramverket bestar av ett dvergripande, nationellt
folkhilsopolitiskt mal och atta mélomraden. Folkhilsopolitiken &r antagen av
riksdagen och ér inte bindande som en lag men finns

integrerad i ménga andra lagar och forordningar. Malet &r bland annat skapa
samhilleliga forutsittningar for en god och jdmlik hélsa i hela befolkningen.

I mélomrédet Levnadsvanor star det att hdlsosamma levnadsvanor frimjar en god
hilsa. For att &stadkomma en god och jamlik hilsa ar det viktigt att stirka méanniskors
handlingsutrymme och mojligheter till hdlsosamma levnadsvanor och sa langt som
mojligt ta hdansyn till hur olika sociala grupper paverkas. For att bidra till en god och
jamlik hélsa behover insatser inom omradet levnadsvanor vara bade frdmjande och
forebyggande. En av de viktiga forutsattningar och fokusomraden som ndmns ar dkad
tillganglighet till hilsoframjande produkter, miljoer och aktiviteter.

Regionala mal och styrdokument

Regional utvecklingsstrategi 2020-2030

Den regionala utvecklingsstrategin for Visternorrland 2020-2030 (Region
Visternorrland, 2019) ar den dvergripande strategiska inriktningen for ldnets
gemensamma utvecklingsarbete. Den regionala utvecklingsstrategin innehéller tre
malomraden med tillhdrande prioriteringar:
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1. 2030 har Viisternorrland som plats stdrkts i ett nationellt och globalt perspektiv.
2. 2030 dr Visternorrland den plats som mdnniskor vdljer for att leva och besoka.
3. 2030 dr Visternorrland platsen ddr foretag och organisationer viljer att vixa.

Det ar framst malomradet 2030 dr Visternorrland den plats som mdnniskor viljer for
att leva och besoka som har baring for arbetet med att forbattra luftkvaliteten. Inom
ramen for malomrédet anges bland annat vikten av fysisk tillgdnglighet samt hur
attraktiva platser 4r som boendeort — dédribland genom tillgdngen till kollektivtrafik
och utformningen av den fysiska miljon.

Liansstyrelsen Vésternorrlands har uppdrag att arbeta med de nationella miljomaélen,
ett av malen &r frisk luft.

Regional transportplan for Visternorrland 2018-2029

I den regionala transportplanen for Vésternorrland 2018-2029 (Landstinget
Visternorrland, 2018) beskrivs E4 genom Ornskéldsviks stad dr en mycket besvirlig
flaskhals. Trafiksituationen medfor bullerstérningar och 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. Striackan dr olycksdrabbad och konsekvenserna
skulle bli stor vid en olycka med farligt gods. I lanstransportplanen ligger ett stort
fokus pé atgéarder som forbattrar mianniskors mojligheter att resa med tag, buss och
cykel.

Den regionala transportplanen ersattes juni 2022 av den regionala infrastrukturplanen
for 2022 - 2033.

Regional infrastrukturplan for Visternorrland 2022-2033

I juni 2022 faststdllde Regionfullméktige den regionala infrastrukturplanen for
Visternorrland 2022— 2033 (Region Visternorrland, 2022) med en ekonomisk ram pa
897 miljoner kronor. Den regionala transportplanen utgdr en viktig del av regionens
strategiska arbete med tillvixt och en héllbar

utveckling. E4:an genom Ornskoldsviks kommun ér inte en del av satsningarna inom
infrastrukturplanen, och lyfter inte upp problemet med 6verskridande av MKN som
den regionala transportplanen fran 2018 gjorde.

Energi- och klimatstrategi for Visternorrland 2020-2030

Energi- och klimatstrategin ska vara ett underlag for energi- och klimatarbetet 1 lanet
och syftar till att samla l&nets aktrer kring en gemensam malbild och vision.
Strategin innefattar fem fokusomraden. Det &r framst fokusomrédet Transporteffektivt
samhdlle och fossilfria transporter som beror arbetet med luftkvalitet. Fokusomradet
innefattar prioriterade aspekter sasom Fornybara

drivmedel och laddinfrastruktur, Beteendefordndringar samt Infrastruktur. Bland
annat anges att insatser som behdver prioriteras ar att upprétta en vilfungerande
laddinfrastruktur i ldnet; samordning mellan olika transportslag vid funktionella
pendlar och cykelparkeringar och héllplatser; hojd standard och tillgdnglighet vid
bytespunkter; informationsinsatser for att positivt fordndra invinarnas attityd till
kollektivt resande med mera.
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Handlingsplan for gron infrastruktur i Visternorrland - kunskapsunderlag och atgéarder
2020

Syftet med handlingsplanen ir att langsiktigt bevara och stirka biologisk mangfald
och ekosystemtjanster i Visternorrlands lan De langsiktiga mélen med
handlingsplanen ar dels att forvalta landskapets miljoer pa ett hillbart sdtt med
specifika insatser for arter och miljéer som é&r sdrskilt utsatta, dels att bevara och
utveckla ekosystemtjdnster. Handlingsplanen innehéller sju forslag till insatsomréaden.
De insatserna med biring for foreliggande atgirdsprogram ar framst insatsomrade
Gron infrastruktur i planering och provning. Inom ramen for insatsomradet anges
bland annat att gron infrastruktur och ekosystemtjénster ska beaktas i den kommunala
fysiska planeringen.

Kommunala mal och styrdokument

Ornskéldsviks kommuns visioner

Kommunfullméktige antog den 25 mars 2019 en vision och mél fér mandatperioden
2019-2022. I denna framgar att ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet ska
efterstrivas enligt Agenda 2030. Malet &r att det i Ornskdldsvik kommun ska vara
tryggt att leva, med god hélsa genom livets alla faser.

Mal och budget

I kommunens mél och budget, satt for kommunkoncernen mandatperioden 2019—
2022, anges att Ornskoldsvik kommun ska verka for en attraktiv boendemiljé och
skapa forutsattningar for befolkningstillviaxt. Vidare anges 1 kommunens mél och
budget att Ornsk6ldsviks kommun ska vara klimatneutral och energieffektiv r 2030.
Oversiktsplan 2012

2012 antog kommunen en ny dversiktsplan. Det pdgar i skrivande stund ett arbete
med att ta fram en ny 6versiktsplan. Inom ramen for 6versiktsplanen fran 2012 pekas
ett antal utvecklingsfrégor ut.

[ utvecklingsomradet Bebyggelsestruktur berors luftkvalitet. Det konstateras att
Ornskoldsvik dr en av de kommuner i Sverige som har mest privatbilar i férhallande
till folkmingden samtidigt som kommunens topografi (bebyggelsen dr ofta lokaliserad
till dalgdngar omgivna av hoga berg) bland annat medfor att Ornskoldsviks titort r
kénslig for luftutslapp frén biltrafik.

Ett annat utvecklingsomrdde som relaterar till luftkvalitet &r Kommunikationer och
tillganglighet. 1 6versiktsplanen framhalls att E4 med genomfart genom
Ornskoldsviks stadscentrum paverkar trafikmingden och dirmed luftkvaliteten i
centralorten.

For att mota kommunens utmaningar anges ett antal principer, riktlinjer och atgérder
vilka kan kopplas till luftkvalitet:

"1 Minskad dubbddicksanvindning.
Akutdtgdrder for att minska dammbindning.
Fler gang- och cykelvdgar.

Battre kollektivtrafik.

Utbyggnad av pendlarparkeringar.
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Ul Fysisk planering som minskar transportbehoven.
1 Prioritera byggandet av Asbergstunneln som E4-genomfart utanfor
Ornskéldsviks centrum.

(I

Utfor luftmditningar i centrala Ornskéldsvik.
Ul Omstdllning av samtliga energisystem, energieffektivisering genom en
utbyggnad av koldioxidfria energi- och transportlosningar.

Fordjupad oversiktsplan for Ornskoldsvik centralort

Kommunfullméktige antog den 27 april 2020 (KF § 64) en fordjupad oversiktsplan for
Ornskoldsviks centralort som tar sikte mot &r 2040. I planen presenteras inriktningar
och éatgirder 1 flera delar. De inriktningarna med sdrskild paverkan pa
atgidrdsprogrammet for luftkvalitet aterfinns 1 bland annat Bebyggelse, Trafik och
energi och Intressen och planeringsforutsdttningar.

Inom ramen for inriktningsomradet Bebyggelse anges att fortitning inte far ge upphov
till forsdmrad miljo eller 6kade risker for ménniskors hélsa i form av buller, forsdmrad
luftkvalitet eller trangsel.

Vidare framhélls att fler gronomraden ger mojlighet att 16sa problem med luftkvalitet
och dagvattenhantering i omradet. Savil inom ramen for inriktningsomradet
Bebyggelse som for Trafik och energi framhélls att en omledning av E4:an till en
tunnel genom Asberget skulle innebira bittre luftkvalitet, minskade bullernivier samt
hogre trafiksidkerhet vilket skulle leda till battre folkhélsa och milj6 i centrum. Inom
inriktningsomradet Intressen och planeringsforutsdttningar anges att barn och ungas
utemiljoer vid skolor, forskolor och lekplatser ska forbittras med hiansyn till
luftkvaliteten genom att till exempel leda om trafik eller bygga skolor och lekplatser i
omridden med mindre féroreningshalter.

Niringslivspolicy och niringslivsstrategi 2016

Néringslivspolicyn édr uppdelad i fem fokusomraden. Dessa bygger pa ambitionen om
ett gott foretagsklimat. I néringslivspolicyn anges sex fokusomrdden. De omrédena
med koppling till luftkvalitet &r frimst Oversiktsplanering och Infrastruktur vilka
specificeras narmre 1 tillhorande néringslivsstrategi. I ndringslivsstrategin betonas
vikten av néringslivets involvering i kommunens utvecklingsarbete, déribland inom
ramen for den fysiska planeringen. Atgirder som anges med béring for arbetet med att
ta fram ett atgérdsprogram for luftkvalitet &r bland annat att:

»  Arbeta fram en ny fordjupad oversiktsplan for centralorten.
» Identifiera nya omrdden ldmpliga for att detaljplaneldgga for industri eller handel.
»  Medverka till en ny trafiklosning vid handelsomradet E4 norr i samarbete med Trafikverket.
= Medverka till ett beslut for ny striickning av E4 genom Asbergstunneln i
samarbete med Trafikverket.
»  Medverka i ett projekt for att anpassa godsterminalen vid Arndsvall och
ddrmed skapa forutsdttningar for elektrifierade lok och lingre godstag.
v Fortsdtta utveckla stadskdrnan och skapa attraktiva métesplatser.

Handelspolicy och handelsstrategi 2014
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2014 antog Ornskdldsvik kommun en handelspolicy i syfte att skapa forutsittningar
for handeln att vixa genom tydliga riktlinjer, bittre infrastruktur och tillgdnglighet.
Den 6vergripande ambitionen dr att kommunen vill medverka till nya etableringar av
handel bade i stadskdrnan och i det externa handelsomradet norr om staden.

De inriktningsmal med koppling till dtgirdsprogrammet for luftkvalitet
kommunen anger i handelspolicyn for att uppfylla visionen éar:
o Viska bevara en stark cityhandel och samtidigt skapa plats for en
kompletterande externhandel.
o Ornskoldsviks centrum ska vara den sjilvklara handelsplatsen i Hoga Kusten.

o Viska ha en livfull sammanhadallen stadskdrna som fyller en social funktion som
motesplats.

o Det ska finnas ett bra utbud av upplevelser i form av kultur, caféer,
restauranger och aktiviteter i staden.

o Entré Norr och Norra handelsomrddet dr prioriterade omrdden for extern
handel, och bor goras tillgdangliga genom en ny trafiklosning.

Policyn innefattar dven ett antal stidllningstaganden kopplat till lokalisering av handel.
Bland dessa kan ndmnas:

o Dagligvaruhandeln ska i forsta hand ligga ndira bostadsomraden eller i
centrum som har god tillgdnglighet. I andra hand ska centrumndra ldigen
efterstrdvas for att minimera transportarbetet. Externa kopcentrum ska
undvikas eftersom det bryter mot kommunens arbete for god tillgdanglighet
och en bdttre miljo.

o Trygga gang- och cykelvigar bor byggas till omrdden for handel. Sdrskilt
viktigt dr detta inom omrdden diir det ocksa kan bli aktuellt med etablering
av dagligvaruhandel. Kommunen maste se till att gatundtet utformas sa att
forutsdttningarna for kollektivtrafik i omradet blir sa bra som mojligt.

Tillhérande handelsstrategi syftar till att vigleda etablerare, fastighetsidgare, handlare
och kommunen i frigor som ror etablering av handel i Ornskéldsvik. Strategin ir ett
styrdokument och ger underlag for kommunens 6versiktsplanering, beslut om
investeringar 1 infrastruktur och markforviarv samt detaljplanering, bygglov och
tillstdndsgivning. Atgirder som anges i strategin, med biring for foreliggande
atgirdsprogram, dr att kommunen bidrar till en positiv utveckling av handeln genom
att:

o Se till att det finns god kollektivtrafikforsorjning, bygga cykel- och
gangvdgar vid handelsomrdden, cykelparkeringar. Arbeta med
tydlig skyltning i centrum och till handelsomrdden, utbud, parkering,
gdng- och cykelvigar.
o Fortsdtta engagemanget i Cesam for en levande stadskdrna.
o Forddling av befintliga ytor och fortdtning for att skapa nya ytor i centrala ldgen.
o Ta fram ett stadsmiljoprogram och revidera parkeringsriktlinjerna, vilka

kan anvindas som styrmedel.
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Strategi for tillginglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning
2021-2024

Ornskoldsvik kommun har tagit fram en strategi for tillgéinglighet och delaktighet for
personer med funktionsnedséttning med det dvergripande mélet att ”Ornskoldsviks
kommun ska, som plats, arbetsgivare och offentlig aktor, i alla beslutsprocesser och
inom alla verksamhetsomrdden, bidra till tillgdnglighet, aktiv delaktighet och frihet
fran diskriminering.”

Ett fokusomrade i strategin ér fysisk tillgénglighet med mélséttningen att "alla tryggt
kan vistas i, forflytta sig och anvidnda offentliga inomhus- och utomhusmiljéer.”
Delmél som anges med baring for foreliggande atgérdsprogram ér:

Okad tillgéinglighet i de offentliga utomhusmiljoerna.
2. Resor med firdtjdnst och andra samhdllsbetalda resor sasom skolskjuts dr
trygga, pdlitliga och dndamdlsenliga for den enskilde.
Okat antal dndamdlsenliga tillgingliga parkeringar.
Okad tillgéinglighet i kollektivtrafiken.

Parkeringspolicy och parkeringsstrategi for Ornskoldsviks centrum och tiitort 2015
I kommunens parkeringspolicy, antagen 2015, anges att:

1. Ornskoldsviks centrum ska vara en attraktiv och tillginglig plats for
handel, arbete, besokare och boende.

2. Andelen som transporteras med kollektivtrafik, gang och cykel ska oka.

3. Miljon i centrum ska vara god och hdlsosam. Miljokvalitetsnormer samt
ovriga miljo- och héilsomdl ska uppnas.

4. Trafikmiljon ska vara trygg och sdker.

I tillhdrande parkeringsstrategi for Ornskdldsviks centrum och titort anges ett antal
strategier for parkering i centrum. De med béring for foreliggande atgérdsplan ar:

1. Det ska vara litt att hitta cykel- och bilparkering i Ornskéldsviks centrum for
besokare.

2. Besoksparkering ska prioriteras. De mest centrala parkeringsplatserna
ska i forsta hand vara tillgdngliga for besoks- och korttidsparkering.

3. For arbetande ska det alltid finnas attraktiv cykelparkering, samt
bilparkering inom acceptabelt gangavstdnd.

4. Arbetsplatsparkering for bilar bor hdnvisas till ldgen i utkanten av centrum.

5. Boende ska kunna parkera sin bil inom acceptabelt gangavstand frdn
bostaden och kunna ldmna bilen hemma under dagen.

6. Vid exploatering i centrum bor efterstrdvas att parkeringsplatserna
anordnas i gemensamma anldggningar. Detta gdller sdrskilt i de mest
centrala delarna av centrum.

7. Markparkering ska undvikas.

8. Parkering pa kommunens gatumark ska reserveras for
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korttidsparkering och funktionshindrade.
9. Parkering for funktionshindrade ska sdkerstdllas i ldgen som innebdr sd
korta avstand till mdlpunkt som mojligt.

I strategin anges dven ett antal forslag for vidare utredning och diskussion. De med
baring for foreliggande atgirdsplan ér:

1. Laddplatser for elbilar. Utred omfattning, utformning, regelverk,
taxor, finansiering med mera.

2. Flexibla parkeringstal. Utvirdera pilotprojektet, formulera
anvisningar for fortsatt tillimpning.

3. Samnyttiande av parkeringsplatser. Formulera riktlinjer for
tillimpning samt korrektionsfaktorer.

4. Parkeringsforbudszon, tids- och avgiftsreglering: i centrala
Ornskoldsvik regleras parkeringen av en parkeringsforbudszon.
Samhdllsbyggnadsndmnden fdr i uppdrag att géra en oversyn av
parkeringsforbudszonen samt tids- och avgiftsregleringen.

Strategi for trygghet och sikerhet 2016

Kommunens strategi for trygghet och sékerhet innefattar strategin Trafiksidkerhet med
sarskild baring for foreliggande atgiardsprogram. Detta innefattar bland annat foljande
atgirder:

Trafiksdkerhet:

1. I kombinationen med de beteendepaverkande dtgdarderna och fysiska
dtgdrderna som gors, skapa en stad och en kommun ddr alla oavsett dlder,
forutsdttningar och ursprung kan vistas sdkert i trafikmiljon.

2. Prioriterar dtgdrder for fotgdngare och cyklister for att minska antalet olyckor
bland oskyddade trafikanter.

3. Att jobba for att trafikplanering, trafiksdkerhet och tillginglighet finns med vid
framtagandet av planer for nybyggnation, ombyggnad och fordndrade

verksamheter redan i projekteringsstadiet.

Klimatstrategi 2021-2026

Kommunen antog 2021 en kommunal klimatstrategi. Strategin talar om hur
Ornskoldsviks kommunkoncerns verksamheter ska agera for att n4 kommunens
klimatmal. Den anger nabara och métbara mal och atgirder. Strategin ar styrande for
verksamheterna och vigledande for vriga sfirer i Ornskéldsvik. Ornskoldsviks
kommuns 6vergripande mal &r att kommunkoncernen ska vara klimatneutral och
energieffektiv &r 2030. Koncernen ska dven initiera och utveckla samverkan for att bli
en klimatneutral plats 2030.

Policy for ekologisk hillbarhet 2018 ->
Policyn anger den politiska viljeinriktningen och véirdegrunden for ekologisk
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héllbarhet i Ornskoldsviks kommun och syftar med tillhérande strategier till att driva
det fortsatta arbetet med ekologisk hallbarhet framét genom att ge forutsittningar till
bra underlag for politiska beslut, uppfoljning, samverkan och samordning.
Malomradet Miljé och klimat har sirskild baring for foreliggande atgirdsprogram.
Inom ramen for malomradet anges att kommunens arbete ska inriktas pa att minska
utslapp av miljo- och hélsoskadliga fororeningar fran verksamheter och fororenade
omraden samt verka for en béttre luftkvalitet.

Gronplan for Ornskéldsviks kommun

I kommunens gronplan (Ornskoldsvik, 2010) framgar att syftet ér att utveckla och
bevara det grona till forman for ménniskor, djur och véxter. Att stirka det gronas roll i
samhillet foreslds goras genom att:

o Geriktlinjer for planering och anvdndning av mark och vatten.

o Oka kunskapen om viirden som finns i centralortens gronstruktur.

o Peka ut omrdden som dr viktiga att bevara och utveckla.

o Ge forslag pd atgdrder for att sdkerstdlla kvantitet av och kvalitet pd

gronstrukturen i centralorten.

Centralorten har delats in i nio delomraden for att ge en askadlig bild av
gronstrukturen. For varje delomrade finns beskrivning av viktiga kvaliteter att bevara
tillsammans med utvecklingsdtgirder. Det framhalls att gronstruktur ar viktigt ur flera
olika perspektiv sdsom estetiskt, miljomassigt, ekologiskt och rekreativt. Vidare
framhalls att de hdlsoméssiga vinsterna &r stora dé trad och buskage renar luften fran
partiklar och okar syret i luften.

Policy och strategi for cykling i Ornskéldsviks centralort

Policyn och strategin har inriktningen att 6ka cykling och mdjligheterna att cykla, det
vill séga att det ska vara tryggt, sdkert och fungerande.

Det foérra atgardsprogrammet (2011 - 2020)

Miljokvalitetsnormen for PMI10 per dygn Overskreds 2008 och 2009 utefter
Centralesplanaden. Detta ledde till att ett &tgdrdsprogram som kallas Renare luft i
centrum med syftet att minska PMI10-halten 1 Iluften togs fram 2011.
Atgirdsprogrammet innehaller fem &tgirder:

o Minska biltrafiken i centrum
genom omledning av E4:an samt forbattring av infrastruktur och
beteendepaverkan for att cykling och kollektivtrafikanviandandet ska oka.

o Minska bildningen av partiklar
genom minskad dubbsédcksanvindning, halkbekdmpning med tvéttad
bergskross, slitstarkare vigbelaggning, inforande av sa kallad ”gron vag”
genom Centralesplanaden (en effektiv trafikljusreglering) samt sénkt hastighet.
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o Minska uppvirvling avdammpartiklar
genom effektivare vigrengdring och dammbindning.

« Minska exponeringen
genom att forhindra att nybyggnation i1 kvarteren runt
Centralesplanaden forsdmrar ventilationen av gaturummet, inférande av
vindriktande &tgiarder genom véxtlighet i Stockholmskurvan och
information om partikelhalter 1 luften p4 kommunens hemsida.

o Kunskapsuppbyggning
genom utredning for att bedoma behov av kartlaggning av utslédpp och behov
av utokade méatningar samt en utredning om SIMAIR-modellen ska anpassas
till Ornskoldsviks lokala forutsittningar.

Atgirdsprogrammet 2011 faststillde att den atgird som skulle ge mest effekt for att
minska halten luftburna partiklar i centrala Ornskéldsvik vore en omledning av E4:an.
Den omledning som foreslogs var en tunnel som skulle gi genom Asberget. Aven
minskad dubbdicksanvindning och beteendepaverkande atgérder lyftes fram som
atgirder vilket skulle ha tydliga langsiktiga effekter pa halten PM10. Véigrengoring
och dammbindning anségs vara det bésta kortsiktiga atgdrderna for att klara
miljokvalitetsnormen. (Ornskoldsvik, Atgérdsprogram 2011).

Flera av atgidrderna ar genomforda, exempelvis sidnkt hastighet, inforandet av en ’gron
vag” och effektivare vigrengdring med dammbindning, medan dtgarden omledning av
E4:an inte har kunnat genomforas.

Utvirdering av atgirden dammbindning

Trafikverket utfér dammbindning p& Centralesplanaden nir viigen ir torr. Atgirden
utvirderas arligen, senast ar 2020 av Trafikverket (Trafikverket 2020).

Enligt utvirderingen &r resultatet av atgérden positiv och luftméatningar visar att
miljokvalitetsnormen inte har overskridits sedan 2010, se tabell 3. Orsakerna till de
minskade halterna kan vara flera. Vader paverkar luftféroreningar mycket, bade
nederbord, vind och temperatur. Under vararna 2018 och 2019 lag temperaturen ldnge
runt 0°C vilket gjorde att vigen fros och tinade om vartannat, vilket kan ha paverkat
halten PM10. Luftméatningarna visar att miljokvalitetsnormen for PM10 har klarats
vilket indikerar att atgéirden har haft 6nskad effekt och bor vidmakthallas.

5. Nulagesanalys

Var overskridandet har skett

Ornskoldsviks stad har under flera &r haft en god tillviixt. Staden lockar bade boende
och turister med sitt naturskdna lage vid Bottenhavet och med sitt utbud av butiker,
restauranger och caféer.
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Genom centrala staden gar Centralesplanaden, en del av E4:an som utgér kommunens
mest trafikerade genomfartsled med en arsdygnstrafik (ADT) pa drygt 21500 fordon
ar 2022 (enligt Vagtrafikflodeskartan (trafikverket.se), summering av bagge
riktningarna). Under sommarménaderna passerar det i genomsnitt mer trafik per
manad #n per manad under resterande &ret. Ar 2022 (Vagtrafikflodeskartan
(trafikverket.se) passerade 11147 fordon under ett dygn i mitten av juni i métriktningen
och 9516 1 mitriktningen under ett dygn i borjan av december. Centralesplanaden ar
den enda storre vigen som passerar Ornskoldsvik utefter kusten vilket forklarar att
den trafikeras av en stor andel tung trafik.

Eftersom mycket trafik i ndrheten av boende och arbetsplatser kan medfora hilsorisker
i och med utslépp och slitage av vigen som skapar mindre partiklar har Ornskdldsviks
kommun under flera ar utfort méitningar pa luftkvaliteten for att I[opande kunna
utvdrdera om halten av ndgon luftférorening dverskrider miljokvalitetsnormerna. De
senaste drens matningar pa Centralesplanaden har visat att miljokvalitetsnormen har
overskridits for kvavedioxider (NO2). Miljokvalitetsnormen for PM10 har tidigare
overskridits, men atgirderna frén Atgirdsprogrammet 2011 som utforts har gett resultat
och MKN partiklar (PM10) har inte 6verskridits de senaste aren.

Matning av luftfororeningar

Kviivedioxid

Miitmetodik

Mitningen av NO2 vid Centralesplanaden har skett sedan 2009. Frédn 2013 anvinds en
ny metod for métning av NO2 som &r en godkind referensmetod for utviardering av
miljokvalitetsnormerna.

Metoden anviander méatinstrumentet Ecotech Serinius S40 och méter NO2 varje

timme. Mitinstrumentet dr placerat pa sodra sidan av Centralesplanaden 15, pa
fastigheten Venedig 9 mellan Storgatan och Nygatan. Mitplatsen dr godkind av IVL
Svenska Miljoinstitutet, Naturvardsverket och Trafikverket (Trafikverket 2020,
Utviirdering Atgérdsprogram).

Figur 1 visar ett fotografi pa luftintaget till kvivedioxidmétningen. Luftintaget ar
placerat tre meter ver trottoaren. Figur 2 visar en kartbild &ver centrala Ornskoldsvik
med placeringen av méitstationen markerad med ett svart kryss. Avstandet mellan
fasaden och trottoarkanten &r cirka 5 meter, avstandet mellan luftintag och fasad ar
cirka 1 meter och avstandet mellan luftintag och korsningen Nygatan-
Centralesplanaden idr cirka 25 meter.
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Figur 2. Placering av matstation fran andra halvaret 2005 och framat, matstationen ar markerad med
en svart kryss. Karta: Ornkartan, Ornskéldsviks kommun.

Resultatavmétningar

Tabell 2 visar en sammanstéllning av [VL:s statistik 6ver NO2 (IVL Svenska
Miljoinstitutet (u.d.a)). Data for &r 2012 fanns inte att tillgd, och for 20092011 samt
2013 fanns endast data for vinterhalvér i stéllet for hela kalenderar. Eftersom
miljokvalitetsnormen anges for kalenderdr kan dessa varden inte jamforas mot
gransvérdet.
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Sedan 2013 har griansvérdena for dygn- och timmedelviarden overskridits fler 4n
tillatet antal gdnger vid majoriteten av aren.

Sedan métningarna paborjades dr 2020 det ar som samtliga miljokvalitetsnormer for
NO2 har innehéllits. Dock bor man ha i atanke att under 2020 inforde ett flertal 1dnder
1 Europa restriktioner for att hindra spridningen av COVID-19 vilket har pévisats haft
en signifikant minskande effekt pa utsldppen av NO2 enligt Europeiska miljobyréns
rapport nr 9/2020 — Air quality in Europe. Dessutom var 2020 ett blésigt ar, vilket kan
innebdra att halterna spads ut och blir ligre (Burman & Elmgren 2020; Umed
kommun 2021). Om de relativt laga halterna av NO2 under 2020 beror pa COVID-19,
naturlig variation av meteorologi eller dr borjan pa en trend av ldgre halter behovs det
mer data for att utvérdera.

Tabell 2. Statistik dver NO2-halter uppmatt vid stationen Ornskéldsvik Centralesplanaden &r 2009 till 2020,

sammanstallt fran VL Svenska Miljdinstitutet (u.3.a). = MKN 6verskreds inte. Rott = MKN &verskreds.
=samma som MKN. Ingen farg = endast varden for vinterhalvar, sa vardena kan inte jamfors mot

MKN.
Arsmedelvirde | Antal 6verskridanden/ar| Mitperiod Antal Matperiod
[ug/m3] (antal dygn >60 pg/m3) | (antal dygn) overskridande| (antal
n/ar (antal timmar)
timmar >90
g/m?)
Miljékvalitetsnor 40 7 175
m
2023 21 2 365 93 8759
2022 22 8 365 160 8752
2021 3 364 86 8740
2020 366 157 8773
2019 11 334 202 8092
2018 13 359 270 8586
2017 8 327 7879
2016 22 339 259 8087
2015 21 363 318 8682
2014 352 176 8531
2013 37,9 10 171 200 -
Vinterhalvar
2012 - - - - -
2011 28,7 5 167 - -
Vinterhalvar
2010 29,9 10 168 - -
Vinterhalvar
2009 27,5 2 178 - -
Vinterhalvar
Partiklar
Miitmetodik

Sedan 2011 har PM10 matts kontinuerligt som dygnsmedelvérde vid métstationen pa
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Centralesplanaden. Fram till och med ar 2010 skedde méitning endast under en del av
aret. Den metod som anvands for att mita PM 10 ar I[IVL:s egen metod IVL PModel
S10. Mitaren var tidigare placerad vid fastigheten Venedig 9, men sedan 1 borjan av ar
2021 flyttades den till fastigheten Ungern 5, se figur 3 och figur 4.

B

Figur 3. Métstation vid kvarteret Ungern 5, foto Ornskéldsviks kommun.
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Figur 4. Placering av luftmétare vid kvarteret Ungern 5 dr markerad med ett svart kryss. Karta: Ornkartan,

Tabell 3 visar en sammanstillning ver uppmitta PM10-halter i Ornskoldsvik fran
2012 fanns inte att tillga.

2008 och framat (IVL Svenska Miljdinstitutet (u.4.b)). Arsmedelvirden for 2010 och
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Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérdet av PM10 6verskreds fler gdnger én det
tillatna antalet dygn under 2008 och 2009, dock skedde inget 6verskridande av
drsmedelvirdet under de dren (Ornskdldsvik Atgérdsprogram 2011). Ett
atgdrdsprogram for att miljokvalitetsnormen for PM 10 ska innehallas uppréttades
darfor 2011. Flera av atgirderna enligt atgérdsprogrammet har vidtagits och sedan
2010 har miljokvalitetsnormen for bade ars- och dygnsmedelvérdet innehéllits varje
ar. Detta ar en indikation pa att atgardsprogrammet fungerar. Dock gors bedomning
att atgdrderna ska upprétthéllas for att undvika framtida 6verskridanden. Trafikverket
fortsatter utfora dammbindning under varvintrarna for att halla ner partikelhalten i
luften.

Enligt Europeiska miljobyréans rapport nr 9/2020 — Air quality in Europe minskade
generellt sett halterna PM 10 1 Europa under 2020 pa grund av restriktioner inférda av
de europeiska linderna for att minska spridningen av COVID-19. Arsmedelvirdet for
PM10 2020 var det tredje ldgsta sedan métningarna startade. Men om det beror pé
COVID-19 eller pa naturlig meteorologisk variation behdvs mer data for att dra
slutsatser om. Liksom for NO2 kan dven de blasiga forhdllandena under 2020 medfort
att halterna var lagre det aret (Burman & Elmgren 2020; Umea kommun 2021).

Tabell 3. Statistik ver PM10-halter uppmatt vid stationen Ornskéldsvik Centralesplanaden ar 2008 till
2020, sammanstallt fran IVL Svenska Miljéinstitutet (u.a.b). For artal markerade med * har dock
varden sammanstillts fran Ornskoldsvik Atgardsprogram (2011). = MKN overskreds inte. Rott =
MKN o6verskreds.

Arsmedel- | Antal Maitperiod (antal

varde overskridande | dygn)

[ng/m3] n/kalenderar

(antal dygn
>50 pg/m’)

Miljokvalitets 40 35
norm
2023 353
2022 347
2021 339
2020 354
2019 348
2018 325
2017 339
2016 327
2015 342
2014 325
2013 359
2012 - 301
2011 348
2010 - 301
2009* 28,5 39 236
2008* 37,1 41 160
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Gaturum

I tétorter har utformningen av gaturum och omgivande bebyggelse stor betydelse for
halten av luftfororeningar. Trdnga gator med hog bebyggelse pa bada sidor skapar
samre forutséttningar for luftomblandningen vilket kan medfora hogre halter av
luftféroreningar. For breda gaturum med en eller flera 6ppna sidor géller det motsatta
och bittre forutséttningar for omblandning av luft skapas (Brydolf & Lovenheim
2012; Ornskoldsvik Atgirdsprogram 2011).

Det berérda omradets typ, storlek och skyddsvarda objekt

Inom kvarteren och fastigheterna nirmast Centralesplanaden bor cirka 350 personer.
Centrala Ornskoldsvik #r vilbesokt dagtid, sirskilt vid Storgatan och Nygatan ror sig
manga gaende, under 2010 var det 2000 personer som korsade E4 till fots pé vig till
eller fran centrum (Ornskoldsvik, 2011).

Pa delen av Storgatan som dr en gagata och pa torgbildningen nérmast
Centralesplanaden finns det bankar, korvforséljning och dylikt vilket gor att ménga
manniskor vistas dir under stora delar av dagen. I omrédet nidra Centralesplanaden
finns det ocksa offentliga lokaler och arbetsplatser dar manga manniskor ror sig som
exempelvis Paradisbadet, parkeringshuset, Oscarsgallerian, restauranger, butiker, OA-
huset och Polishuset.

Kring Centralesplanaden finns det en relativt stor mdngd boende enligt statistik fran
SCB (SCB 2020). Figur 5 presenterar befolkningsdata som visar var och hur manga
boende som finns i omradet samt skyddsvérda objekt som dldreboenden och skolor, da
dldre och barn paverkas mer av luftféroreningar &n genomsnittsbefolkningen.

Utsatta grupper

Att vistas langre i omrdden med luftfororeningar kan vara skadligt for hilsan, sérskilt
om man bor eller vistas dagligen vid platser med hoga halter av luftfororeningar.

Barn, dldre och sjuka drabbas extra hart av luftfororeningar. Darfor rdknas forskolor,
grundskolor, dldreboenden och sjukhus som skyddsvirda objekt nér det giller
luftféroreningar, se figur 5.

Barn

Luftféroreningar i miljoer dir barn vistas kommer ofta fran trafiken eller frén eldning
med ved. Andra viktiga kallor till férorenad luft 4r r6kning inom- och utomhus.
(Naturvérdsverket, 2019)

Manga barn vixer idag upp i miljoer dir dilig luftkvalitet kan paverka deras framtida
hélsa. Barn far i sig mycket mer fororeningar i forhéllande till sin kroppsvikt jaimfort
med vuxna. ” Barn ér sdrskilt kdnsliga for luftféroreningar och 16per en 6kad risk att
drabbas av astma och andra luftvdgssjukdomar om de védxer upp i omraden med délig
luftkvalitet. Aven barns genetiska forutsittningar verkar spela en roll for hur mycket
luftféroreningar paverkar dem. Studier bade 1 Sverige och utomlands visar att
lungornas utveckling kan himmas av luftféroreningar, liksom exempelvis barns
inlérning och kreativitet.” (s 16, Luft och miljé 2017 — Barns hélsa. Om luftmiljé och svensk
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luftévervakning. (naturvardsverket.se))

Platser dar barn ofta vistas dr inte skyddade fran délig luft, bade skolor och forskolor
ligger ofta centralt och néra hart trafikerade végar. I bostadsomraden dir barnen leker
kan exempelvis halterna fran lokala punktkéllor som trafik eller vedeldning bli hoga.

Att barn ror sig utomhus ar viktigt for deras hilsa. Samhéllsplaneringen behover ta
battre hiansyn till barnen och ldgga skolor, forskolor och lekplatser i omraden dar
luftkvaliteten &r battre, eller leda om trafiken for att pa sé sitt minska
fororeningshalterna i de omraden dér barn vistas mycket ute (Naturvardsverket, 2017).

Aldre och sjuka

Det finns tydliga samband mellan kortvarigt forh6jda halter av luftfororeningar och
effekter pa méanniskors hilsa, exempelvis 6kad forekomst av astma- och
bronkitsymtom, hjartinfarkter, sjukhusinldggningar och dod. Vissa sjukdomar
forvérras av luftfororeningar, och manga av dem som lider av dessa sjukdomar &r
dldre (Centrum for arbets- och miljomedicin, 2018).
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Figur 5. Befolkningsdata och skyddsvérda objekt (aldreboenden, férskolor grundskolor och sjukhus) i Ornskéldsviks
kommun.

Kartlaggning av luften med hjalp av SIMAIR

For att kartldgga luftkvaliteten pd centrala végar i Ornskoldsvik har
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spridningsberdkningar i modellverktyget SIMAIR genomforts for 2020.
Luftkartliggningen presenteras i sin helhet 1 bilaga 4 och ligger till grund for de
berdkningar som presenteras i detta atgardsprogram.

Resultaten av spridningsberdkningarna utviarderas mot miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.
Miljokvalitetsnormerna och utvérderingstrosklarna visas i tabell 4.

Tabell 4. Miljdkvalitetsnormerna for utomhusluft och dvre respektive nedre utvarderingstroskel (OUT respektive
NUT) for NO2

och PM10. Detta ar samma tabell som tabell 1 i bilaga 4, Luftkartldggning.

Amne Haltmétt Arsmedelvirde 90%-il 98%-il 98%-il
[ug/m?] dygn dygn timme
(ng/m?) (ng/m’)  (ug/m’)
PM10 MKN 40 50 - -
ouT 28 35 - -
NUT 20 25 - -
NO; MKN 40 - 60 90
ouT 32 - 48 72
NUT 26 ; 36 54

Figur 6 visar spridningsberdkningar av dygnsmedelvérdet, 98:e percentilen, for NO2 1
de centrala delarna av Ornskéldsvik for nuléigesscenariot. Berdikningarna visar att den
ovre utvirderingstroskeln overskrids pé stora delar av Centralesplanaden samt delar
av Viktoriaesplanaden och delar av Strandgatan.

Valideringen av spridningsberdkningarna visar att berdkningarna underskattar
dygnsmedelvirdet ndgot jaimfort med mitningarna pa Centralesplanaden. Appliceras
korrektionsfaktorn fran tabell 3 i bilaga 4 pa spridningsberdkningarna innehalls
miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirdet av NO2 pa samtliga vigavsnitt.

P& viagavsnittet dir métningarna gors visar mitningarna att miljokvalitetsnormen
innehalls med mycket liten marginal, den 98:e percentilen av dygnsmedelvirdet var
59,9 ng/m? for 2020. Detta trots att 2020 generellt var ett &r da trafiken var ligre pa
grund av pandemin och det var forhdllandevis blasigt vilket bidrar till lagre halter.
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Figur 6. Modellberakningar av dygnsmedelvardet (98:e percentilen) for NO2 i centrala Ornskoldsvik 2020.

Figur 7 visar spridningsberdkningar 1 SIMAIR av timmedelvéardet, 98:e percentilen,
for NO2 i de centrala delarna av Ornskoldsvik for nuligesscenariot. Berdkningarna
visar att den undre utvérderingstroskeln 6verskrids pa ett flertal viagavsnitt, den dvre
utvirderingstroskeln dverskrids inte.

Valideringen av spridningsberidkningarna visar att berdkningarna underskattar
timmedelvirdet jimfort med matningarna pa Centralesplanaden. Appliceras
korrektionsfaktorn frén tabell 3 i bilaga 4 pa spridningsberékningarna innehalls
miljokvalitetsnormen for timmedelvérdet av NO2 pa samtliga vigavsnitt. P4
Centralesplanaden overskrider de korrigerade halterna den 6vre utvérderingstroskeln
men underskrider miljokvalitetsnormen, dock med liten marginal. Aven pa delar av
Viktoriaesplanaden och Strandgatan 6verskrids den dvre utvarderingstroskeln, hir ar
dock marginalen till miljokvalitetsnormen storre.
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Figur 7. Modellberakningar av timmedelvardet (98:e percentilen) for NO2 i centrala Ornskéldsvik 2020.

Figur 8 visar spridningsberdkningar av dygnsmedelvérdena, 90:e percentilen, for
halten PM10 pa vigavsnitt i de centrala delarna av Omskoldsvik for nuldgesscenariot.
Spridningsberdkningarna visar att miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvardena
innehalls for samtliga végavsnitt. Den dvre utvarderingstroskeln overskrids for en del
av Centralesplanaden, den undre utvérderingstroskeln dverskrids pa ett flertal
vagavsnitt. Valideringen av berdkningarna for dygnsmedelvardet av PM10 visar att
berdkningarna endast marginellt underskattar halterna och appliceraring av
korrektionsfaktorn gor darfor ingen skillnad.
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Figur 8. Modellberakningar av dygnsmedelvéardet (90:e percentilen) for PM10 i centrala Ornskéldsvik for 2020.

Tabell 5 visar berdknat arsmedelvirde, dygnsmedelvérde och timmedelvérde for NO2
respektive PM10 for Centralesplanaden. Halterna i tabellen &r justerade med
korrektionsfaktorer som dr framrdknade genom validering om berdkningarna mot
matningar pa Centralsesplanaden.

Valideringen beskrivs mer ingaende 1 bilaga 4, Luftkartldggning.

Tabell 5. Beraknade halter for Centralesplanaden fér 2020. Halterna i tabellen ar multiplicerade med
korrektionsfaktorn for aktuell medelvardesperiod.

Vigavsnitt Arsmedelvirde 98%-il dygn NO, | 98%-il timme Arsmedelvirde 90%-il dygn PM10
Centralesplanaden NO; (ng/m?) (ng/m®) NO; (ng/m?) PM10 (ug/m’) (ng/m®)
Lasarettgatan till 22,8 56,7 86,0 18,9 34,8
Paradisrondellen

Victoriaesplanaden till 23,7 59,2 88,7 18,0 32,7

Lasarettgatan

Trafiktrender i Sverige

Baserat pa en sammanstillning av radata fran Handbook Emission Factors for Road
Transport (HBEFA) 4.1 2019 har fordonssammanséttningen och fordelningen av
bréansletyper tagits fram for hela Sverige, se figur 9 och figur 10. For personbilar gar
det i Sverige att ana en trend av en minskad andel bensindrivna fordon och 6kade
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andelar dieseldrivna fordon samt elbilar/hybrider. Okningen av dieseldrivna fordon
verkar dock avta medan den 6kade andelen elbilar/hybrider forutses oka kraftigt
kommande artionde, se figur 9.
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Figur 9. Férdelningen av olika bransletyper fér personbilar i Sverige fran 2010 till vad som férutses 2030.

Under perioden for vilken data erholls, 2010-2030, har fordelningen av brinsletyper
bland tunga fordon sett relativt konstant ut. Fram till 2020 bestod en liten andel av
bensindrivna fordon, men detta forutses minska till 2030 d4 99 % av de tunga
fordonen antas vara dieseldrivna, se figur 10.
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Figur 10. Foérdelningen av olika bransletyper for tunga fordon i Sverige fran 2010 till vad som férutses 2030.

For Ornskoldsviks kommun har en undersdkning genomforts for tunga fordon och
farligt gods, fran vilken det 4&r mojligt att sammanstilla de registrerade fordonens
euroklasser. Detta dr av intresse dd miljozoner, som bara tillater vissa fordon, baseras
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pa euroklasser. Fran undersokningen syns det att mer @n hilften av de tunga fordonen
som passerade Ornskoldsvik har euroklass 6, se figur 11.

Férdelning av euroklasser fér tunga fordon, Ornskéldsvik

0,
14% >2% 33

\ 20,7 %

0,6 %

57,5%

HEURO 3 EURO 4 B EURO 5 B EURO 6 B EEV B Okand

Figur 11. Férdelningen av euroklasser fér tunga fordon i Ornskéldsviks kommun.

Kollektivtrafik i Ornskoldsvik

Ornskoldsviks kommun trafikeras av bade lokal och regional kollektivtrafik.

Den upphandlade kollektivtrafiken som trafikerar i Ornskoldsviks titort bestar av
fordon som ar elhybridbussar och drivs med el/HVO100 samt fordon som inte &r
hybridbussar, dessa drivs med HVO100 vilket ar fossilfritt syntetiskt brénsle. Detta
brinsle medfor dock endast en liten forbattring for den lokala luftkvaliteten jamfort med
om de anvént vanlig diesel.

I Ornskoldsviks titort trafikerar 18 bussar av dessa ér flertalet el/HVO100/hybridbussar.
Ornskoldsviks kommun arbetar for att titortsbussarna ska vara elektriska, vilket
kommer kréva viss infrastruktursatsning for att mojliggora exempelvis depaladdning,
laddning vid vandplatser och pé busstationen.

Baserat pa den tillgéngliga tekniken idag &r det inte troligt att kommunens bussar
som trafikerar landsbygdsomradet eller att regionbussarna kommer byta till
batterielektriska motorer inom en 6verskadlig framtid (Johnson, Neil, 2021).

HVOI100 ér ett fornybart och fossilfritt dieseldrivmedel som kan bidra till betydande
minskning av CO2-utsldppen jamfort med fossil diesel. HVO100 ér en kemisk kopia
av en vanlig diesel. Namnet HVO star for hydrerade vegetabiliska oljor, dven om all
rivara inte alltid 4r vegetabilisk (Gron bil, hemsida). Enligt en tillverkare av HVO100
kan det bréinslet ge ca 9% ldgre utslapp av NOx jimfort med vanlig diesel (Neste,

hemsida). ) )
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Meteorologidata fran Ornskoldsvik

Den for Ornskoldsvik nirmst beligna meteorologiska mitstation ir Skagsudde A,
stationsnummer 139120. Mitstationen &r beldgen pé en udde vid kusten ungefar 19
km frén Ornskéldsvik centrum och ligger 9,3 meter dver havet. Till foreliggande

rapport har manadsmedeltemperatur, vindriktning och vindhastighet hamtats och
vidare analyserats.

Figur 12 visar ménadsmedeltemperaturen mellan 2010-08-01 och 2020-07-31 for
SMHI:s maétstation Skagsudde A. Ur figur 12 kan det noteras att sommarmanaderna
under 2014 och 2018 hade nagot hogre medeltemperatur dn 6vriga. Gillande

vinterhalvéret kan det utldsas att vintermanaderna 2011, 2016 samt 2018 hade nagot
lagre medeltemperatur dn ovriga.
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Figur 12. Medeltemperaturen varje manad under perioden 2010-08-01 till 2020-07-31 vid SMHI:s métstation Skagsudde A.

Figur 13 visar en vindros baserad pa vindhastighet och vindriktning under perioden
2010-08-01 till 2020-07-31 for den meteorologiska matstationen Skagsudde A. Frén
vindrosen 1 figur 13 kan slutsatsen dras att det oftast kommit vind fran nordvist under
perioden 2010 till 2020. Vanligast var vindstyrkor mellan 0—4 m/s samt 4-8 m/s. Det

innebdr troligtvis att det dr vanligast att vinden kommer fran nordvést och blaser fran
land ut mot havet dven inne i Ornskéldsvik.
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Figur 13. Vindhastighet och -riktning baserat pa matvarden varje timme under perioden 2010-08-01 till
2020-07-31 vid SMHI:s matstation Skagsudde A. Vindrosen i figuren visar vilken vindhastighet och -
riktning som varit vanligt férekommande under perioden.

Beskrivning av det lokala klimatet i Ornskéldsvik

Ornskoldsviks stad ligger vid havet och kustklimat innebir 1ag nederbérd, stort antal
soltimmar, milda vintrar med en sen vér och en lingre hdst. Ornskdldsviksfjiardens
vatten fungerar som virmeackumulator och staden i sig genererar viarme vilket skapar
ett mikroklimat dir det 4r hogre temperatur i centrum &n 1 utkanten av staden.
Temperaturskillnaden mellan hav och land paverkar dven vindforhéllandena och
staden dr dessutom omgérdad av berg, vilket innebér att luft flodar frimst in genom
Asdalen och lings E4 fran norr (Ornskodldsvik Atgirdsprogram 2011). Detta stimmer
overens med den uppmatta dominerande vindriktningen under 2010 till 2020, se figur
13. For vindriktningen har topografin stor betydelse och i norra Sverige blaser vinden
ofta lings med dalgéngar vilka vanligen har en nordvistlig-sydostlig riktning (SMHI
2021c). Baserat pa topografin i omgivningen runt centrala Ornskoldsvik samt figur 13
dras slutsatsen att i Ornskoldsvik centrum dr nordvistlig vindriktning den
dominerande.

Under sommarmanaderna forekommer ibland sjobris dd markytor varms upp medan
temperaturen vid vattenytan forblir relativt konstant. Det innebér att den varma luften
ovanfor land kommer stiga och den kyligare luften 6ver havet blaser da in 6ver land
(SMHI 2021b). Denna sjobris kan paverka vindriktningen sé den i stéllet blir
sydostlig, men under dessa forhallanden ir normalt partikelhalten 1ag (Ornskoldsvik
Atgirdsprogram 2011).

Nir fjirden utanfor Ornskoldsvik stad fryser under vintermanaderna minskar
temperaturskillnaden mellan land och hav vilket medfor att luften 1 omgivningen blir
mer stillastdende (Ornskoldsvik Atgirdsprogram 2011). Dessutom blir fenomenet
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inversion mer ofta forekommande i kalla klimat och vid snotackt mark — i stéllet for
att temperaturen som 1 vanliga fall avtar med hdjden i atmosfédren dkar temperaturen
med hojden vilket innebér att luften inte kan blandas 1 hdjdled utan blir stillastdende
(Brydolf & Lévenheim 2012; SMHI 2021a).

Fororeningarnas ursprung

I nedanstdende avsnitt presenteras statistik om luftfororeningarnas ursprung i
Ornskoldsvik. Fér NOx sker utslipp bade i form av NO och NO2, medan
miljokvalitetsnormen géller for NO2.

Den totala halten av luftféroreningarna som noteras vid luftméitningar utgors av:

« langvéga transporterade fororeningar vilket bestar av regionala och lokala utslépp.
o lokala utslépp fran transporter och slitage av vigbanan.

Paverkan pa luftkvaliteten pd Centralesplanaden

Industrierna i Ornskoldsvik sldpper ut stora méingder luftféroreningar i sin produktion,
men &r lokaliserade pa sa stort avstdnd fran métstationen pa Centralesplanaden (den
nidrmaste dr cirka 2—5 km fagelvigen med en havsvik mellan) att dessa utsléapps
paverkan pa luftmiljon i centrala Ornskdldsvik bedéms vara liten. Detta
atgardsprogram utgdr frén att sektorn Transporter har storst pdverkan pa luftmiljon 1
Ornskoldsviks titort. Det har gjorts en inledande kartliggning och objektiv skattning
av luftkvalitet i Ornskdldsviks kommun

Figur 14 visar de totala utsldppen av NOx respektive PM10 per &r mellan 2010-2018.
Aren 1990, 2000 och 2005 finns med som referenser. I Ornskéldsvik var emissionerna
av NOx under 2018 totalt 2032 ton vilket &r ett av de ldgsta utsldppen sedan 1990.
Utslippen av PM10 i Ornskoldsviks kommun har sjunkit sedan 1990, men har sedan
2010 befunnit sig pa en relativt konstant niva. Ar 2018 var totalutslippen av PM10 570
ton.
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Figur 14. Totalutslapp av NOy och PM10 (ton/ar) i Ornskoéldsvik (kalla: (RUS Lansstyrelserna i samverkan, 2018)).

Figur 15 visar fordelningen av emissionerna NOx och PM10 i Ornskoldsviks kommun
fordelat mellan olika sektorer ar 2018. Industrin dr den sektorn som stér for de storsta
utsldppen av bidde PM10 och NOx dér pappers- och massatillverkning édr den storsta
industrin. Industriutsldppen ger dock en liten paverkan pé halterna i centrala
Ornskoldsvik vid mitstationen dér miljokvalitetsnormerna dverskreds, eftersom
utsldppen sker via skorstenar cirka 100 meter dver mark och pa relativt stort avstdnd
frén centrum. Transporter dr den nést storsta kéllan bade till utslapp av NOx och
PM10, vilket giller dven for centrala Ornskdldsvik. Det delvis slutna gaturummet
motverkar effektiv omblandning och utspddning av vind vilket leder till hogre halter
NOx och PM10.
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Figur 15. Fordelning av luftféroreningar mellan sektorer (ton/ar) under 2018 i Ornskoldsvik (kélla:
(RUS Léansstyrelserna i samverkan, 2018)).

For utslippen av PM10 fran transportsektorn har dubbdicksandelen stor betydelse, da
slitage pa vigbanan av dubbdécksforsedda personbilar orsakar forhdjda PM-halter
under framfor allt varvintern.

I figur 16 visas dubbdicksandelen i Region Mitt i vilken Ornskodldsvik ingar, fran
2010 till och med 2021. Andelen dubbdéck har varit relativt konstant, ungefar 90 %,
sedan 2010 (Gronvall 2021).
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Figur 16. Uppmatt andel dubbdack i forsta kvartalet (januari till mars) varje ar fran 2010 till 2021 i Region Mitt
(Gronvall 2021).
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NOx

Figur 17 visar fordelningen av NOx-utslidpp mellan olika sektorer i Ornskdldsvik &r
2018. Industrin dr den Overldgset storsta kéllan som star for ungefir 60 % av
emissionerna. Direfter kommer utsldpp fran transporter som stir for 17 % av
utsldppen. Som namnt ovan utgar detta atgdrdsprogram frén att sektorn transporter har
storst paverkan pa luftmiljén i Ornskdldsviks titort.
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Figur 17 Férdelning av NOx-utslapp mellan olika sektorer inom Ornskéldsviks kommun under 2018. (RUS, 2018).

Figur 18 visar en detaljerad fordelning av transportsektorns utslapp av NOx 1
Ornskéldsviks kommun 2018. Undersektorn personbilar star for de storsta
emissionerna, knappt 40 %. Darefter kommer inrikes civil sjofart som stér for cirka 20

% av NOx-utsldppen och sedan tunga lastbilar med knappt 18
% av utsldappen.
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Figur 18. Férdelning av NOx-utslapp mellan undersektorer inom transportsektorn i Ornskéldsviks
kommun under 2018 (RUS, 2018).

PM10

I figur 19 presenteras fordelningen av emissioner av PM 10 mellan olika sektorer inom
Ornskoldsviks kommun. Aterigen 4r det noterbart att industrierna i centrala
Ornskoldsvik producerar stora utsldpp. Men enligt tidigare resonemang gors
beddémningen att industriutsldppens paverkan pa luftmiljén i centrala Ornskoldsvik ar
liten. Efter industrin &r det transporter som stdr for 24 % av PM10- emissionerna.
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Figur 19. Férdelning av PM10-utsléapp mellan olika sektorer inom Ornskéldsviks kommun under 2018 (RUS, 2018).

Figur 20 visar en detaljerad fordelning av transportsektorns utslipp av PMI10 1
Ornskoldsviks kommun 2018. Frin undersektorn slitage frin vigbanan kom den
overligset storsta delen av utslapp av PM10, 90 %.
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Figur 20. Férdelning av PM10-utslapp mellan undersektorer inom transportsektorn i Ornskéldsviks
kommun under 2018 (RUS, 2018).
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