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2/2/!˒sotl˭metwjl!3151 

¡r 2019 beslutade kommunfullmªktige att ta fram en ny, digital, kommunomfattande 

ºversiktsplan. Under perioden ¬r 2020ð2024 har kommunen fºrt dialog med allmªnheten, 

politiker och kommunkoncernens tjªnstepersoner och sammanstªllt ett planfºrslag utifr¬n 

nya kommunala utvecklingsambitioner och lagstiftning. Syftet med planfºrslaget ªr att 

visa kommunens viljeinriktning fºr mark- och vattenanvªndningen samt hur den byggda 

miljºn ska anvªndas, utvecklas och bevaras. ¥versiktsplanen har en viktig roll att utforma 

strategier fºr en l¬ngsiktigt h¬llbar utveckling utifr¬n kommunens ºvergripande m¬l fºr 

dess utveckling och vision: 
  
Vi bygger bªst tillsammans! 2030 ªr ¥rnskºldsvik ett kreativt nav med stark utveckling dªr initiativ 

och id®er tas till vara. En plats fºr 5000 fler med framtidstro. Hªr kªnner mªnniskor trygghet, 

gemenskap och glªdje. 
 

Eftersom tidsperspektivet ªr lªngre i ºversiktsplanen ¥rnskºldsvik 2040 ªn kommunens 

vision har befolkningsm¬let utvecklats s¬ att den fysiska planeringen ska mºjliggºra fºr    

5 000 fler inv¬nare och 2 000 fler arbetstillfªllen. Fºrslaget har tagits fram utifr¬n de tre 

m¬lbilderna; En plats fºr fler, En plats i balans och En trygg plats. Dessa svarar mot de tre 

h¬llbarhetsperspektiven ekonomisk, ekologisk och social h¬llbarhet samt de fºr den 

fysiska planeringen relevanta Agenda 2030-m¬l. Dessa tre m¬lbilder har sedan varit 

utg¬ngspunkten nªr planen och dess utvecklingsfºrslag, avvªgningar och 

stªllningstaganden tagits fram. 

 

Qmbutcjme!˒sotl˭metwjl!3151 

I arbetet med ºversiktsplanen har en platsbild fºr ¥rnskºldsvik 2040 tagits fram: 
 

¡r 2040 ªr ¥rnskºldsvik en plats som kªnnetecknas av skaparkraft och samarbete samt en vªlm¬ende 

livsmiljº och befolkning. M¬nga framg¬ngsrika fºretag och organisationer verkar i kommunen och bidrar 

till tillvªxt och klimatomstªllning. Mªnniskor flyttar hit och stannar fºr den livskvalitet platsen erbjuder 

och antalet besºkare fortsªtter vªxa. Hªr finns nªrhet till upplevelser och aktiviteter s¬ som friluftsliv, 

idrott och kultur. 
 

¥rnskºldsvik ªr en fºretagstªt kommun med fokus p¬ innovationsfºrm¬ga och handlingskraft som 

frªmjar framtidstro och skapar jobb. Arbets- och studiemºjligheterna ªr m¬nga i en intressant 

arbetsmarknadsregion med branschbredd.  
 

Kommunen ªr en del av vªrldsarvet Hºga Kusten dªr vªrdefulla natur- och kulturmiljºer, stad, 

landsbygd och skªrg¬rd ger rika upplevelser med stor variation. Hªr finns alla fºrutsªttningar fºr att leva 

ett gott och aktivt liv med tid och utrymme fºr fritid, nºje och familj. Det breda och engagerade 

fºreningslivet ger goda mºjligheter till aktiviteter och stªrkta nªtverk. Hªr finns det attraktiva boendet 

med goda och h¬llbara kommunikationer i naturnªra lªgen som utg¬r fr¬n en helhetssyn p¬ v¬ra natur- 

och kulturmiljºer. En socioekonomiskt sammanh¬llen miljº, med skolverksamheter och omsorg att vara 

stolta ºver, frªmjar goda levnadsfºrh¬llanden och utgºr en grund fºr demokratiskt deltagande i 

samhªllslivet. Hªr kan mªnniskor kªnna delaktighet, gemenskap, trygghet, tillit och glªdje genom livet. 
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Gsbnubhboef!bw!˭wfstjlutqmbofo 

¥versiktsplanen planeras att antas fºrsta kvartalet 2026. Nªr den har vunnit laga kraft 

ersªtts den nu gªllande kommunomfattande ºversiktsplanen fr¬n 2012, de tv¬ tematiska 

tillªggen fºr vindkraft (2008) respektive strandskydd (2011) och de tre fºrdjupade 

ºversiktsplanerna fºr Husum (1998), Kºpmanholmen (2009) och Norra Ulvºn (2011). 

Den fºrdjupade ºversiktsplanen fºr ¥rnskºldsviks centralort (2020) och dess inriktningar 

fortsªtter att gªlla. Lªs mer under kap.1.3 Fºrh¬llande till kommunens tidigare antagna 

ºversiktsplaner.  

 

Planarbetet samordnas vid samhªllsbyggnadsfºrvaltningen av bygg- och miljºavdelningen. 

I arbetet deltar tjªnstepersoner med olika kompetenser inom kommunkoncernen. 

Projektets ledningsgrupp utgºrs av chefer fr¬n samhªllsbyggnadsfºrvaltningen, 

kommunledningsfºrvaltningen och det kommunala moderbolaget Rodret. Projektets 

politiska referensgrupp best¬r av majoritets- och oppositionspolitiker fr¬n 

kommunstyrelsen och samhªllsbyggnadsnªmnden. 

 

Projektledare: Ida Westman  

Projektgrupp: Anna-Sofia Malmstrºm, Neil Johnson, Felicia Nilsson inkl. operativ 

arbetsgrupp. 

Operativ arbetsgrupp: Ida Westman, Maria Liinasaari, Sara Borg, Liza Ingman ¡strºm, 

Patrik Jansson, Emma Sundgren, Andr® Lªnsberg. 

Ledningsgrupp: Magnus Haglund, Pªr Lindberg, Mattias Persson, Torbjºrn Sºderberg, 

Clara Glanslandt. 

Politisk styrgrupp: Anna-Britta ¡kerlind (C), Johannes Nordin (M), Carolina Sondell (S), 

Andreas Jansson (C), Mikael Malm®n (S). 

 

Ett stort tack till alla i koncernen som deltar i processen, det ªr tillsammans som vi skapar 

fºrutsªttningar fºr ett gott liv i v¬rt framtida ¥rnskºldsvik. 
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2/3!Wbe!˜s!fo!˭wfstjlutqmbo@ 

En ºversiktsplan ger vªgledning fºr hur mark- och vattenomr¬den samt den byggda 

miljºn i kommunen ska anvªndas, utvecklas och bevaras. Den redovisar kommunens 

l¬ngsiktiga ambitioner och utgºr ett viktigt styrdokument fºr att n¬ en l¬ngsiktigt h¬llbar 

utveckling. 

 

¥versiktsplanen tydliggºr ocks¬ hur kommunen tillgodoser riksintressen och hur gªllande 

miljºkvalitetsnormer ska fºljas. Planen redovisar p¬ vilket sªtt kommunen tar hªnsyn till 

olika allmªnna intressen och vilka avvªgningar och prioriteringar som ska gºras nªr det 

finns intressen som st¬r emot varandra. Planprocessen fungerar ocks¬ som en 

utg¬ngspunkt fºr samtal mellan stat och kommun om hur statliga intressen kan tas om 

hand p¬ ett ºvergripande sªtt i kommunens fysiska planering. 

 

Varje kommun ska enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900) ha en aktuell ºversiktsplan 

som gªller fºr hela kommunen. Den kan ha olika detaljeringsgrad fºr olika delar av 

kommunen. ¥versiktsplanen ªr inte juridiskt bindande men vªgleder vid beslut om 

exempelvis detaljplanering, bygglov, tillst¬ndsprºvningar och strandskyddsdispenser. 

 

Minst en g¬ng varje mandatperiod ska kommunfullmªktige ta stªllning till om 

ºversiktsplanen ªr aktuell och hur kommunen ska fortsªtta sitt arbete med 

ºversiktsplanering. Varje kommunal nªmnd, fºrvaltning och bolag har ansvar fºr att 

beslut sker i enlighet med den antagna ºversiktsplanen och ºvriga antagna planer och 

program. 
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2/4!G˭si˝mmboef!ujmm!lpnnvofot!ujejhbsf!boubhob!

˭wfstjlutqmbofs 

Det ªr kommunfullmªktige som fattar beslut om antagande av ny ºversiktsplan och av 

ªndringar i ºversiktsplanen. Beroende p¬ hur behoven ser ut fºr kommunens 

ºversiktsplanering kan kommunen vªlja att upprªtta en ny ºversiktsplan eller gºra en 

ªndring av en plan. Nedan beskrivs planens fºrh¬llande till tidigare antagna 

ºversiktsplaner. 

 

¥versiktsplan 2040 ersªtter och upphªver nedanst¬ende planer och dess 

stªllningstaganden i sin helhet. 

¶ ¥rnskºldsviks kommuns kommunomfattande ºversiktsplan (antogs av 
kommunfullmªktige 2012). 

¶ Fºrdjupad ºversiktsplan fºr Kºpmanholmen (antogs av kommunfullmªktige 
2009). 

¶ Tematiskt tillªgg avseende strandskydd (antogs av kommunfullmªktige 2011). 

¶ Tematiskt tillªgg avseende vindkraft (antogs av kommunfullmªktige 2008). 

¶ Fºrdjupad ºversiktsplan fºr Husum (och Botniabanan ¥rnskºldsvik-Husum) 
(antogs av kommunfullmªktige 1998).  

¶ Fºrdjupad ºversiktsplan fºr Norra Ulvºn (antagen av kommunfullmªktige 2011). 
 

Fortsatt gªllande ºversiktsplaner: 

¶ Den fºrdjupade ºversiktsplanen fºr centralorten (antagen av kommunfullmªktige 
2020) kommer fortsªtta att gªlla (F¥P20). 

 

Kommunens stªllningstaganden fºr dess mark- och vattenanvªndning och dess byggda 
miljº ska framg¬ av ºversiktsplanen. Det ªr viktigt om en kommun har flera planer att 
fºrh¬llandet mellan dessa ªr tydligt. Fºrh¬llandet mellan detta planfºrslag och F¥P20 ªr 
fºljande: 

¶ Planfºrslagets ºvergripande m¬l och visioner ªr samordnade med F¥P20 och g¬r i 
linje med varandra. 

¶ Utvecklingsinriktningen i planfºrslaget gªller hela kommunens geografiska 
omr¬de, inklusive centralorten. Nªr F¥P20 togs fram fanns inte Boverkets ¥P-
modell varfºr utvecklingsinriktningen inte ersªtter n¬got i F¥P20, utan 
kompletterar. Utvecklingsinriktningen ªr p¬ en mer ºvergripande niv¬ och 
samspelar med de mer detaljerade fr¬gorna i F¥P20. 

¶ Fºr avvªgningar i konkreta mark- och vattenanvªndningsfr¬gor gªller F¥P20 fºr 
centralortens omr¬de, och planfºrslaget fºr kommunens ºvriga geografiska 
omr¬de.  



 
 

21 

 
 

¶ I och med att det tematiska tillªgget fºr strandskydd ersªtts utg¬r de fyra LIS-
omr¬den som fanns utpekade inom ¥rnskºldsviks centralort, vilka ligger inom 
planomr¬det fºr F¥P20. Mer information om detta finns i kapitel 5 
Landsbygdsutveckling i strandnªra lªge. 
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2/5!Oz!npefmm!g˭s!˭wfstjlutqmbofot!joofi˝mm 

¥versiktsplanen best¬r av text och kartor. Huvudrubrikerna ser du i listen lªngst upp i 

den digitala ¥P-plattformen. Huvudrubrikerna ªr: 

1. Inledning 
2. Vision och m¬lbild 
3. Utvecklingsinriktning 
4. Mark- och vattenanvªndning 
5. LIS (Landsbygdsutveckling i strandnªra lªge) 
6. Riksintressen och andra vªrden 
7. Mer 

T˝!i˜s!ijuubs!ev!j!w˝s!ejhjubmb!˭wfstjlutqmbo" 

¥versiktsplanen presenteras i ett tv¬delat webbfºnster. Den ena delen visar text och den 

andra visar karta eller bild. 

 

Ufyufs 

Allt textinneh¬ll finns under kapitelrubrikerna i listen lªngst upp. I vissa fall finns det 

undermenyer. Klicka p¬ det avsnitt du vill lªsa, s¬ visas det i den hºgra delen av fºnstret. 

 

I texterna finns det p¬ vissa stªllen lªnkar till kartan. Om du klickar p¬ en lªnk visas 

positionen p¬ kartan i den vªnstra delen av webbfºnstret. Om lªnken avser ett annat 

material, som bilagor till ºversiktsplanen eller externa webbsidor, s¬ ºppnas dessa i en 

separat flik i din webblªsare nªr du klickar p¬ lªnken. 

 

Om du ªr intresserad av en specifik plats, fr¬ga eller ªmne kan du anvªnda sºkfunktionen 

som finns lªngst uppe till hºger i listen. 

 

Lbsups 

Du kan ocks¬ utg¬ fr¬n kartan och lªsa ºversiktsplanen den vªgen. Om du ªr intresserad 

av en specifik geografisk plats kan du klicka p¬ den och f¬ upp mer information. Genom 

att klicka p¬ en markanvªndning kan du navigera vidare till textdelen av ºversiktsplanen. 

 

I kartans nedre hºgra hºrn hittar du en teckenfºrklaring dªr du kan vªlja vilka lager som 

visas i kartan exempelvis markanvªndning, utvecklingsinriktning, LIS eller synpunkter p¬ 

riksintressen. 

 

Qmbofsjohtvoefsmbh 

Det som ligger under planeringsunderlag eller som syns i bakgrundskartan ªr annan 

information av vikt fºr ºversiktsplanen, s¬som riksintressen, allmªnna intressen och 

hªnsynsfaktorer. Planeringsunderlag ing¬r dock inte i kommunens antagande av 

ºversiktsplanen utan ªr sjªlvstªndiga underlag. 
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Btqflufs 

Plan- och bygglagens krav p¬ stªllningstaganden i ºversiktsplanen fºrdelas p¬ tre aspekter; 

¶ Utvecklingsinriktning 

¶ Mark- och vattenanvªndning 

¶ Riksintressen, LIS och andra vªrden 

Varje aspekt inneh¬ller ett antal kategorier som bºr anvªndas i planeringen fºr en 

kommunomfattande ºversiktsplan. 

 

I markanvªndningskartan har varje geografisk yta en huvudsaklig mark- eller 

vattenanvªndning. Olika anvªndningar kan ibland samexistera och korsa varandra (en 

kraftledning kan till exempel g¬ ºver en jªrnvªg eller s¬ finns ett viktigt friluftsstr¬k under 

kraftledningen), men d¬ har den mest dominerande eller prioriterade anvªndningen 

markerats i kartan. Detaljeringsgraden ªr olika beroende p¬ hur m¬nga intressekonflikter 

och anspr¬k det finns i olika delar av kommunen. 

 

En markanvªndning kan ha tre olika typer av status: 

 

¶ P¬g¬ende ð omr¬den som har denna markanvªndning idag. 

¶ Utvecklad ð omr¬den dªr n¬gon form av vidareutveckling fortg¬r. 

¶  ndrad ð omr¬den dªr kommunen har en vilja att skapa n¬got nytt jªmfºrt med 

idag.  

 

Se ªven kartans teckenfºrklaring. 

 

Lbsuwfsluzh 

Lªngs kartans ytterkanter hittar du olika verktyg som du kan anvªnda. 

 

¶ Nere till hºger hanteras kartlagren som nªmnts ovan. Du kan ªndra bakgrund till 

flygfoto om du vill. 

¶ Verktygen till vªnster anvªnds fºr att zooma, mªta med mera.  

¶ Lªngst upp kan du sºka efter en specifik adress eller fastighet. 

¶ I kartvyns ºvre hºgra hºrn finns en meny med verktyg fºr att spara, skriva ut eller 
dela kartan. Via óDela kartaó skapas en lªnk som du ocks¬ kan kopiera och spara 
fºr eget bruk, om du vill hitta tillbaka till en specifik kart vy vid senare tillfªlle. Det 
finns ocks¬ ritverktyg under knappen óRitaó.   
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Ejhjubm!˭wfstjlutqmbo 

Boverket har tagit fram en modell fºr hur geografisk planinformation kan struktureras p¬ 

ett enhetligt sªtt fºr att skapa mºjlighet att utbyta information digitalt och f¬ en mer 

effektiv process. Avsikten ªr att modellen ska vara flexibel fºr att kunna anvªndas av alla 

kommuner och fºr olika niv¬er i ºversiktsplaneringen. Det ªr frivilligt fºr kommunerna 

att tillªmpa de delar som anses passa fºr just den kommunen, men i framtiden kommer 

det lagkrav p¬ att alla kommuner ska utg¬ fr¬n samma modell. 

 

I ¥rnskºldsvik har vi valt att utg¬ fr¬n Boverkets ¥P-modell. Vi har gjort vissa 

anpassningar utifr¬n ¥rnskºldsviks behov, men fºrªndringen innebªr ªnd¬ att den nya 

ºversiktsplanen ser ganska annorlunda ut jªmfºrt med de som funnits tidigare. 

 

Lªs gªrna mer p¬ Boverkets hemsida om ¥P-modellen 

 

 
 

¥P-modell 2.1 best¬r av tre aspekter som ªr Utvecklingsinriktning, Mark- och vattenanvªndning och den tredje aspekten Riksintresse, 

LIS och andra vªrden. (Illustration Boverket) 

 

  

https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/op-modell/
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Wbe!˜s!fo!efm!bw!˭wfstjlutqmbofo@ 

Det ska framg¬ tydligt vad som ªr en del av sjªlva ºversiktsplanen och vad som ªr 

planeringsunderlag. Plankarta och planbeskrivning utgºr ºversiktsplanen och dªr 

uttrycker kommunen sina stªllningstaganden. Planeringsunderlagen utgºr underlag med 

syfte att stºdja stªllningstagandena i ºversiktsplanens planfºrslag. Planeringsunderlagen 

finns att hitta p¬ kommunens hemsida eller digitalt i ºversiktsplanens karta under 

rubriken õPlaneringsunderlagõ.   

 

 

 
 

¥versiktsplanen best¬r av plankarta och planbeskrivning. Planeringsunderlagen stºdjer stªllningstaganden i ºversiktsplanen, men ªr inte 

en del av planen (Illustration: Boverket).  
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2/6!˒wfstjlutqmbofqspdfttfo 

¥versiktsplanen tas fram i en process som styrs av plan- och bygglagen (2010:900). Syftet 

med processen ªr att skapa engagemang och diskussioner hos exempelvis medborgare, 

nªrings- och fºreningsliv, regionala aktºrer och myndigheter. Dialogerna ªr viktiga fºr 

kommunens beslutsfattare och en del av den demokratiska processen som leder fram till 

en fªrdig ºversiktsplan. I ¥rnskºldsviks kommun ªr det kommunstyrelsen som har 

ansvaret fºr ºversiktsplaneringen, och det ªr kommunfullmªktige som antar den fªrdiga 

planen. Kommunfullmªktige beslutade att arbetet med den nya ºversiktsplanen skulle 

p¬bºrjas ¬r 2019. 

 

Tbns˝e 

Det s¬ kallade samr¬det p¬g¬r under en stor del av ºversiktsplaneprocessen och i olika 

former. Samr¬det startar nªr den fºrsta tidiga dialogen inleds och avslutas nªr 

samr¬dsredogºrelsen ªr skriven. Nedan beskrivs olika delar av samr¬det. 

 

Ujejh!ejbmph 

Fºr att samla information om och synpunkter p¬ hur framtidens ¥rnskºldsvik ska se ut 

genomfºrs det en mªngd dialoger i det inledande skedet av processen. Dialogerna h¬lls i 

olika delar av kommunen med allmªnheten samt olika fokusgrupper, fºreningar, 

nªringsliv och myndigheter. 

 

Joufso!tbns˝etqspdftt 

D¬ ºversiktsplanen ªven ªr ett viktigt och vªgledande dokument fºr stora delar av den 

kommunala organisationen och dess bolag sker arbetet med att ta fram 

samr¬dshandlingen i nªra samarbete med koncernens olika delar och funktioner. 

 

Tbns˝etiboemjoh! 

Nªr ett fªrdigt fºrslag (samr¬dshandling) till ºversiktsplan ªr framtaget ªr det dags fºr 

kommunen att samr¬da med bland annat lªnsstyrelsen, regionen och de ºvriga kommuner 

som berºrs av fºrslaget. Dªrtill ska kommunens inv¬nare, nªringsliv, myndigheter, 

intresseorganisationer med flera, ocks¬ f¬ tillfªlle att delta i samr¬det och tycka till. Syftet 

ªr att f¬ fram ett s¬ bra beslutsunderlag som mºjligt och att ge berºrda parter mºjlighet till 

insyn och p¬verkan. I samr¬dshandlingen redovisas planfºrslagets innebºrd, skªlen fºr 

fºrslaget, fºrslagets konsekvenser och det planeringsunderlag som har betydelse fºr 

bedºmningen av fºrslaget. Inom ramen fºr samr¬det sker ªven avgrªnsningssamr¬d med 

lªnsstyrelsen fºr den s¬ kallade miljºkonsekvensbeskrivningen (MKB). 

 

Tbns˝etsfeph˭sfmtf 

Resultatet av samr¬det sammanstªlls i en samr¬dsredogºrelse dªr synpunkter redovisas 

och kommunen beskriver vilka ªndringar som kommer genomfºras i fºrslaget till fºljd av 

inkomna synpunkter. 
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Hsbotlojoh! 

Efter samr¬det kommer fºrslaget till ºversiktsplan att bearbetas utefter inkomna 

synpunkter. Den bearbetade versionen av ºversiktsplanen kallas fºr granskningshandling 

och stªlls ut fºr insamling av nya synpunkter i det som kallas fºr granskning. Under 

granskningsskedet finns det dªrfºr ¬terigen mºjlighet till p¬verkan och insyn fºr 

myndigheter och allmªnhet. 

 

Hsbotlojohtvum˝uboef 

Efter granskningsskedet sammanstªller kommunen de synpunkter som kommit fram i ett 

sªrskilt utl¬tande. Dªr redovisas ocks¬ vilka ªndringar som gjorts efter granskningen. 

 

Boubhboef 

Efter granskning kan mindre justeringar gºras i fºrslaget till ºversiktsplan. Sedan 

sammanstªlls ett slutligt fºrslag till ºversiktsplan, en s¬ kallad antagandehandling. 

Antagandehandlingen beslutas dªrefter politiskt i kommunfullmªktige. Beslutet om att 

anta ºversiktsplanen kan ºverklagas om det beg¬tts fel i den formella processen med att ta 

fram ºversiktsplanen, eller om n¬gon annan instans ªn kommunfullmªktige antagit 

planen. Tiden fºr att ºverklaga ªr tre veckor efter att beslutet ansl¬s. 

Nªr den nya ºversiktsplanen ªr antagen inleds arbetet med att fºrverkliga planens 

intentioner. Infºr nªsta mandatperiod ska ºversiktsplanen fºljas upp fºr att se om den 

behºver revideras. Detta fastsl¬s i en s¬ kallad planeringsstrategi som tas fram efter 

avslutad valperiod. 
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2/7/!M˜nob!tzoqvolufs 

Den nya ºversiktsplanen ªr digital och tillgªnglig p¬ www.ornskoldsvik.se/dop. Den finns 

ªven som PDF p¬ www.ornskoldsvik.se/ºp2040  

Under granskningstiden, 6 oktober till 8 december 2025, har du mºjlighet att lªmna 

synpunkter p¬ fºrslaget till ºversiktsplan. Information om granskningen publiceras i olika 

kanaler samt genom en kungºrelse p¬ kommunens anslagstavla samt i ¥rnskºldsviks 

Allehanda.  

Under granskningsperioden kan utskrivna exemplar lªsas i Stadshuset Kronan, 

Arkenbiblioteket i ¥rnskºldsvik samt biblioteken i Husum, Bredbyn, Bjªsta, Bjºrna, 

Skorped och Trehºrningsjº. 

 

M˜nob!tzoqvolufs!q˝!˭wfstjlutqmbofo 

Synpunkter ska skickas in senast 8 december 2025 via n¬got av fºljande sªtt: 

Ejhjubmu!gpsnvm˜s 

https://karta-ext.ornskoldsvik.se/opsynpunkt/ 

F.qptu 

Skicka e-post till planenheten@ornskoldsvik.se 

Csfw 

Mªrk kuvertet med "¥versiktsplan 2040" och skicka till: 

¥rnskºldsviks kommun, Jªrnvªgsgatan 6, 891 88 ¥rnskºldsvik 

 

Ejbmphlbsub 

Synpunkter som lªmnas via det digitala formulªret redovisas i en dialogkarta, dªr du kan 

se vilket kapitel och plats synpunkten gªller. Kartan uppdateras lºpande under 

granskningen. 

https://karta-ext.ornskoldsvik.se/opsynpunkt/inkomna-synpunkter 

 

M˜nob!tzoqvolufs!q˝!xfccqmbutfo 

Om du har synpunkter p¬ webbplatsens inneh¬ll eller funktioner kan du skicka ett e-

postmeddelande till planenheten@ornskoldsvik.se 

 

Ibs!ev!gs˝hps@ 

Om du har fr¬gor om ºversiktsplanen, granskningen eller annan ºvergripande fysisk 

planering kan du: 

Ringa kommunens vªxel p¬ 0660ð88 000 

Skicka e-post till planenheten@ornskoldsvik.se 

https://www.ornskoldsvik.se/dop
http://www.ornskoldsvik.se/%C3%B6p2040
https://karta-ext.ornskoldsvik.se/opsynpunkt/
mailto:planenheten@ornskoldsvik.se
https://karta-ext.ornskoldsvik.se/opsynpunkt/inkomna-synpunkter
mailto:planenheten@ornskoldsvik.se
mailto:planenheten@ornskoldsvik.se
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Lbqjufm!3! 
G˭svut˜uuojohbs-!n˝m!pdi!wjtjpo! 
 



 
 

2: 

 
 

3/2!Pnw˜smetusfoefs!q˝wfslbs!˭wfstjlutqmbofsjohfo 

¥versiktsplanen har en central funktion i kommunens arbete att formulera strategier fºr 

en l¬ngsiktig h¬llbar utveckling. Fºr att skapa en h¬llbar utveckling behºver den 

l¬ngsiktiga planeringen fºrh¬lla sig till aktuell kunskap om framtiden. Det g¬r inte att med 

sªkerhet fºrutse framtiden, men genom att titta p¬ p¬g¬ende och fºrvªntade trender i 

regionen och omvªrlden kan en bild av framtidens samhªllsutveckling och utmaningar tas 

fram. 

 

I den trend- och omvªrldsanalys med spaning mot ¬r 2035, som Sveriges Kommuner och 

Regioner (SKR) gjort, redovisas trender som kommer att p¬verka det kommunala 

uppdraget de kommande ¬ren. Inledande presenteras fem ºvergripande omr¬den inom 

vilka det sker stora fºrªndringar; Demografi, Globalisering, Grºn omstªllning, Vªrderingar och 

Teknikutveckling. Dessa beskrivs som megatrender som f¬r allt stºrre p¬verkan p¬ den 

lokala och regionala niv¬n. SKR redovisar dªrefter tio viktiga trender som kommer att 

p¬verka kommun eller region. Det ªr framfºr allt fyra av de tio nationella identifierade 

trenderna som ¥rnskºldsviks kommun ser kommer att ha stºrst p¬verkan p¬ fr¬gor 

rºrande den l¬ngsiktiga och strategiska markanvªndningen, dessa sammanfattas nedan. I 

texten dªrefter beskrivs utmaningarna ur ett lokalt perspektiv. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Demografiska utvecklingen utmanar 

 

Den demografiska utvecklingen visar att kommuner och regioner kommer f¬ flera utmanande 

¬r framºver. Antalet ªldre kommer att ºka och en ¬ldrande befolkning medfºr ett ºkande 

behov av vªlfªrdstjªnster. Samtidigt ºkar antalet personer i arbetsfºr ¬lder blygsamt under 

samma period. De demografiska fºrutsªttningarna skiljer sig dock rejªlt ¬t ºver landet och i 

tv¬ av tre kommuner kommer antalet personer i arbetsfºr ¬lder att minska. Om 

arbetskraften inte rªcker till g¬r det inte att mºta kompetensutmaningen enbart genom att 

rekrytera fler, utan nya arbetssªtt kommer att krªvas. Antalet barn och unga fºrvªntas 

minska, dªrmed ocks¬ behovet av fºrskola och skola. 

 

 

 

Inv¬nare med alltmer ojªmlika livsvillkor 

 

Under l¬ng tid har mªnniskors livsvillkor generellt sett blivit bªttre, samtidigt har dock 

skillnader ºkat gªllande exempelvis inkomster, fºrmºgenhet och hªlsa. Samhªllet har i flera 

avseenden blivit mer ofºrl¬tande mot dem som har sv¬rt att hªnga med d¬ allt fler av 

samhªllets tjªnster digitaliseras och kunskapskraven hºjs. Andelen som definierar sig som 

medelklass har minskat och bostads- och skolsegregationen har ºkat. Stora skillnader i 

livsvillkor innebªr att hela samhªllet utsªtts fºr slitningar vilket exempelvis kan handla om 

ºkad kriminalitet, ºkad ohªlsa, minskad tillit och ett lªgre engagemang i det gemensamma i 

samhªllet. 
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Kªlla: Vªgval fºr framtiden 5 - En spaning mot ¬r 2035 (SKR 2023) 

 

˒sotl˭metwjlt!lpnnvo!pdi!efo!efnphsbǺtlb!vuwfdlmjohfot!

vunbojohbs 

¡r 2023 hade ¥rnskºldsviks kommun 55 478 inv¬nare, vilket var en minskning med 79 

personer fr¬n fºreg¬ende ¬r. Befolkningsprognos 2024ð2033 ¥rnskºldsviks kommun 

(Statisticon 2024) visar att folkmªngden i kommunen kommer att minska med 829 

inv¬nare under perioden 2023 - 2033, fr¬n 55 478 till 54 649 personer. Enligt prognosen 

ªr det fler personer som fºrvªntas flytta in till kommunen ªn som flyttar ifr¬n kommunen 

under dessa ¬r. Det positiva flyttnettot fºrvªntas dock bli lªgre ªn det negativa 

fºdelsenettot. Det negativa fºdelsenettot beror p¬ att antalet avlidna fºrvªntas vara hºgre 

ªn antalet fºdda. De flesta ¬ldersgrupper fºrvªntas minska.  

 

 

 

 

Omfattande resurser krªvs fºr att hantera klimatfºrªndringen 

 

Ett klimat i fºrªndring innebªr en rad nya eller ºkade risker fºr samhªllet att hantera. 

Hºjda havsniv¬er, fºrªndrade flºden i vattendrag samt ªndrade nederbºrdsmºnster och ºkad 

risk fºr skyfall orsakar fler naturolyckor s¬som ras, skred, ºversvªmning och erosion. 

Lªngre perioder av vªrmebºlja och torka ºkar tillfªllena dªr samhªllet drabbas av 

vattenbrist, missvªxt och skogsbrªnder. Ett fºrªndrat klimat i kombination med 

mªnniskans anspr¬k p¬ naturen leder till en fºrlust av biologisk m¬ngfald. Behovet av att 

motverka dessa processer och anpassningen till nya fºrutsªttningar kommer att stªlla allt 

hºgre krav p¬ kommunernas och regionernas fºrebyggande och ¬tgªrdande insatser. Det 

krªver b¬de resurser och tvªrsektoriell samverkan. 

 

 

¥kad efterfr¬gan p¬ kritiska resurser 

 

Vªlst¬ndet i Sverige har byggts genom ºppen handel och utbyte med andra lªnder. Europa 

och Sverige ªr till stor del beroende av import. Mycket talar fºr att vi g¬r in i en period dªr 

fºrutsªttningarna ªr mer ofºrutsªgbara. Privata och offentliga aktºrer behºver sªkerstªlla 

tillg¬ngen till kritiska resurser. Om resurser inte rªcker till s¬ kommer sv¬ra prioriteringar 

mellan olika samhªllsintressen att behºva gºras. 

I ett fºrsªmrat sªkerhetslªge behºver Sveriges fºrm¬ga att hantera kriser stªrkas. Kommuner 

och regioner spelar en viktig roll i byggandet av ett starkt civilt fºrsvar. Hªlso- och sjukv¬rd, 

livsmedel och dricksvattenfºrsºrjning, transporter samt energifºrsºrjning ªr n¬gra viktiga 

samhªllsfunktioner som ªr kopplade till kommuners och regioners uppgifter och ansvar. 
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Tabellen visar befolkningens utveckling ºver tid avseende folkmªngd och fºrªndringskomponenter.  

Kªlla: Befolkningsprognos 2024ï2033 ¥rnskºldsviks kommun, Statisticon 2024. 

Det ªr frªmst ¬ldersgruppen 80 ¬r eller ªldre som fºrvªntas ºka och dªrmed ºkar ocks¬ 

fºrsºrjningsbehovet av den ªldre befolkningen. Befolkningsprognosen visar p¬ en viss 

befolkningsºkning i centralorten och d¬ huvudsakligen i centrumomr¬det, i ºvriga delar 

av kommunen minskar befolkningen. (Kªlla: Befolkningsprognos 2024ð2033 

¥rnskºldsviks kommun (Statisticon 2024), samt Delomr¬desprognos 2024ð2033 

¥rnskºldsviks kommun (Statisticon 2024)).  

 

 

 
Diagrammet visar kvoten mellan antalet inv¬nare i icke yrkesverksam ¬lder (0ï19 ¬r och 65 ¬r eller ªldre) och antalet i 

yrkesverksam ¬lder (20ï64) i ¥rnskºldsviks kommun ¬r 1980ï2033 (fºrsºrjningsbºrdan). Kªlla: Befolkningsprognos 

2024ï2033 ¥rnskºldsviks kommun, Statisticon 2024. 
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Den ºvergripande m¬lbilden fºr ºversiktsplanen tar hºjd fºr en utveckling med 5 000 nya 

inv¬nare, 2 000 nya arbetstillfªllen och fler besºkare. Lªs mer i kapitel 2.2 Vision och 

m¬lbild.  

 

Befolkningsprognosen ªr en framskrivning utifr¬n tidigare befolkningsutveckling, trender 

och beteenden. Hur den faktiska befolkningsºkningen kommer att se ut beror p¬ m¬nga 

olika faktorer och fºrutsªttningar. In- och utflyttning ªr den demografiska komponent 

som har stºrst och snabbast p¬verkan p¬ demografins utveckling ºver tid. Fºr att n¬ det 

ambitiºsa befolkningsm¬let s¬ behºvs frªmst inflyttning. Fºr en h¬llbar 

befolkningssammansªttning och fºr att minska fºrsºrjningskvoten krªvs det att 

majoriteten av de som flyttar in ªr i arbetsfºr ¬lder.  

 

Befolkningsm¬let innebªr att kommunen behºver ha god beredskap fºr fortsatt 

befolkningstillvªxt p¬ attraktiva och strategiska platser, fºr en bred m¬lgrupp, fram till 

2040. ¥versiktsplanen behºver ªven planera verksamhetsmark som skapar mºjligheter 

fºr nya etableringar och expansion av befintliga verksamheter. Att attrahera nya inv¬nare 

samt att l¬ngsiktigt planera bostªder och service utan att veta mer om var eller hur de 

potentiella inflyttarna vill bo ªr en utmaning. Ett sªtt att hantera detta ªr att skapa 

mºjligheter till utveckling utifr¬n befintliga bebyggelsestrukturer samt utforma 

ºversiktsplanen fºr att hantera fºrfr¬gningar om att bygga p¬ andra platser ªn de i planen 

utpekade.  

 

En annan utmaning handlar om att motverka urbanisering av mindre orter och 

landsbygden. Om befolkningen minskar, minskar ocks¬ underlaget fºr kollektivtrafik och 

annan service. I fºrlªngningen kan det leda till att fªrre vªljer att bo kvar p¬ landsbygden 

eller att bosªtta sig dªr. Trots att kommunen vill planera fºr utveckling i de mindre 

orterna och p¬ landsbygden ªr det en utmaning att utveckla och sªkerstªlla en jªmlik 

fºrdelning av samhªllsservice och boendealternativ med tanke p¬ marknadslªge, 

demografi och resurshush¬llning.  

 

Regional samverkan mellan olika aktºrer och fºrbªttrade kommunikationsmºjligheter ªr 

viktig fºr att utveckla ¥rnskºldsviks kommuns roll i arbetsmarknadsregionerna i b¬de 

norr och sºder. Det ses som viktigt fºr att mºta framtida utmaningar med arbetskraft- 

och kompetensfºrsºrjning. Lªs mer om regionala samband och utveckling av bebyggelse i 

olika delar av kommunen samt utveckling av kommunikationer i kapitel 2.4 

Mellankommunala intressen och 3 Utvecklingsinriktning. 

 

˒sotl˭metwjlt!lpnnvo!pdi!pk˜nob!mjwtwjmmlps 

Den Sociala kompassen 2024 ¥rnskºldsvik (Statisticon 2024) visar att ¥rnskºldsvik ªr en 

socioekonomiskt stark kommun, sett ur ett nationellt perspektiv. Nªr de gªller 

socioekonomiska klyftor mellan olika omr¬den s¬ har dessa klyftor ºkat i m¬nga av 

landets kommuner. I ¥rnskºldsviks kommun ªr dªremot de socioekonomiska 

skillnaderna mellan omr¬den i stort sett ofºrªndrade. Trots att den socioekonomiska 
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strukturen i det stora hela ªr fºrh¬llandevis ofºrªndrad, s¬ finns tydliga socioekonomiska 

olikheter mellan omr¬den i kommunen. Det gªller exempelvis inkomst och 

fºrvªrvsniv¬er, utbildningsniv¬ samt behov av offentlig fºrsºrjning.  

 

Nªr det gªller jªmstªlldhet har mªnnen i samtliga omr¬den i genomsnitt en hºgre inkomst 

ªn kvinnorna, samtidigt som kvinnorna i stort sett i alla omr¬den har en hºgre 

utbildningsniv¬. Under senare ¬r syns en fºrsªmring, dªr ohªlsotalet har ºkat i kommunen 

som helhet, i motsats till utvecklingen i flertalet andra kommuner. Det ªr en vªsentlig del 

kvinnor som m¬r sªmre ªn mªn oavsett geografiskt omr¬de i kommunen. (Kªlla: Sociala 

kompassen 2024 ¥rnskºldsvik, (Statisticon 2024)) 

 

Ett av m¬len fºr ºversiktsplanens óEn trygg platsó representerar det sociala 

h¬llbarhetsperspektivet och tydliggºr vikten av ett tryggt och inkluderande samhªlle med 

goda fºrsºrjningssystem. Det handlar bland annat om att motverka boendesegregation 

och skapa fºrutsªttningar fºr trygga, sªkra, tillgªngliga och inkluderande miljºer fºr s¬vªl 

boende som besºkare. Lªs mer om m¬lbilden i kapitel 2.1 Vision och m¬lbild. Lªs mer om 

hªlsofrªmjande, trygga, jªmstªllda och jªmlika miljºer i kapitel 4.1 Gemensamma riktlinjer 

 

Den fysiska planeringen behºver verka fºr ett jªmlikt och jªmstªllt samhªlle.  

¥rnskºldsvik ªr till ytan en stor kommun och en utmaning ªr att skapa fºrutsªttningar att 

o och verka i óhelaó kommunen och minska ojªmlika fºrutsªttningar mellan olika grupper 

och mellan olika bebyggelseomr¬den. Fºrbªttrade kommunikationsmºjligheter, som 

exempelvis fºrbªttrade jªrnvªgsfºrbindelser skulle innebªra, kan skapa en stºrre 

arbetsmarknadsregion och bidra till en bredare och stºrre arbetsmarknad samt ºkade 

studiemºjligheter. Den digitala tillgªngligheten ªr ocks¬ en viktig tillgªnglighetsaspekt fºr 

inv¬narna i en till ytan stor kommun. Lªs mer om regionala samband och utveckling av 

bebyggelse och kommunikationer i kapitel 3 Utvecklingsinriktning.  

 

˒sotl˭metwjlt!lpnnvo!pdi!pntu˜mmojohfo!ujmm!fuu!g˭s˜oesbu!lmjnbu 

Det fºrªndrade klimatet tillsammans med minskning av den biologiska m¬ngfalden, 

fºrsurning av vatten och hav innebªr stora utmaningar fºr ¥rnskºldsviks kommun idag 

och i framtiden. Dessa utmaningar omfattas av ºversiktsplanens m¬l óEn plats i balansó. 

Lªs mer om m¬lbilden i kapitel 2.2 Vision och m¬lbild. 

 

¥rnskºldsviks kommun fºrvªntas likt resten av landet att f¬ ett varmare och blºtare 

klimat till fºljd av klimatfºrªndringarna. Det innebªr ºkad ¬rsmedeltemperatur, ºkad 

¬rsmedelnederbºrd och mer extrema nederbºrdsmªngder. Klimatfºrªndringarna innebªr 

framfºr allt risker kopplade till ºversvªmning, ras, skred och erosion som ska hanteras i 

ºversiktsplaneringen enligt plan- och bygglagen. De klimatfºrªndringar som vªntas fortg¬ 

i framtiden innebªr att kommunen behºver ta hºjd fºr klimatrelaterade risker vid 

planering, byggande, underh¬ll och drift. Fºr att beskriva de klimatrelaterade riskerna och 

hur kommunen i ºversiktsplanen tar hªnsyn till dem finns samlat i ett specifikt kapitel. 

Lªs mer i kapitel 6.6 Klimatrelaterade risker. 
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Det fºrªndrade klimatet krªver ett omstªllningsarbete dªr samhªllet och v¬ra livsmiljºer 

behºver anpassas. Fºr att vidta nºdvªndiga ¬tgªrder fºr klimatet och den biologiska 

m¬ngfalden kommer markanvªndningen att behºva vªrderas p¬ ett annat sªtt ªn tidigare 

d¬ fºrebyggande och ¬tgªrdande insatser kan behºva prioriteras. Det innebªr stora 

utmaningar att dels anpassa den bebyggda miljºn till ett fºrªndrat klimat, dels att 

genomfºra proaktiva insatser fºr att ºka den biologiska m¬ngfalden i olika naturtyper 

exempelvis ªngs- och hagmarker, skog, v¬tmarker, vattendrag fºr att kompensera fºr den 

p¬verkan som den bebyggda miljºn har. Riskerna med och konsekvenserna av att inte 

agera ºkar ju lªngre insatserna drºjer. 

 

¥rnskºldsviks kommun behºver planera fºr att minska negativ klimatp¬verkan fr¬n 

transporter och bebyggelse. Det innebªr att planera fºr att minska bilberoendet, frªmja 

h¬llbart resande och ºka nyttjandet av fossilfria drivmedel och elektrifiering. En stor men 

viktig utmaning i en till ytan stor kommun dªr avst¬nden ªr l¬nga, kollektivtrafikutbudet 

varierande och bilberoendet stort. En annan del handlar om att frªmja h¬llbart-, resurs- 

och energieffektivt byggande samt fºrnyelsebar energifºrsºrjning. Klimatanpassning samt 

omstªllningen till ett samhªlle med lªgre klimatp¬verkan genomsyrar ºversiktsplanens 

m¬nga delar. ¥versiktsplanen har exempelvis klimatrelaterade stªllningstaganden som 

gªller ºvergripande fºr hela kommunens mark- och vattenomr¬den. Lªs mer i kapitel 4.1 

Gemensamma riktlinjer.  

 

˒sotl˭metwjlt!lpnnvot!g˭sn˝hb!buu!iboufsb!lsjtfs!pdi!˭lbe!

fgufsgs˝hbo!q˝!lsjujtlb!sftvstfs/! 

¥rnskºldsviks kommun behºver ta hºjd fºr ett fºrªndrat omvªrldslªge och sªkerstªlla 

robusta och resilienta system fºr kris- och krigsberedskap och fºrm¬gan att hantera ºkad 

efterfr¬gan p¬ kritiska resurser. Att bygga ett mer robust och resilient samhªlle kommer 

p¬verka mark- och vattenanvªndningen i kommunen och medfºra prioritering av resurser 

kopplat till detta och avvªgningar gentemot andra intressen. Det kan till exempel omfatta 

transportinfrastruktur, energifºrsºrjning, IT-infrastruktur, livsmedelsfºrsºrjning, 

dricksvattenproduktion och avfallshantering.  

 

Kommunen har fºrutsªttningar att bygga ett mer robust samhªlle och vara en kugge i 

s¬vªl landets fºrbªttrade beredskap liksom den grºna omstªllningen. Att vidta nºdvªndiga 

¬tgªrder kommer krªva resurser och tvªrsektoriell samverkan. ¥versiktsplanens m¬l óEn 

plats med trygghetó beskriver att mªnniskors basala behov av mat, rent dricksvatten, 

energi och kommunikationsmºjligheter behºver sªkerstªllas. Lªs mer i kapitel 2.2 Vision och 

m¬lbild. Lªs mer om kommunens ºvergripande inriktning fºr robusta 

kommunikationsmºjligheter i kapitel 3 Utvecklingsinriktning. 

 

Det sªkerhetspolitiska omvªrldslªget har lett till beslut om att rusta upp Sveriges 

totalfºrsvar och hºja v¬r beredskap. Fºr kommunen berºr beredskap alla kommunens 

verksamhetsomr¬den. Totalfºrsvaret genomg¬r stora fºrªndringar vilket gºr att en 
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samordnad fysisk planering blir av stor betydelse. ¥versiktsplanen har dªrfºr ett   

specifikt kapitel ang¬ende detta. Lªs mer i kapitel 6.2 Totalfºrsvarets intressen.  

Fºr att sªkerstªlla tillg¬ng till viktiga material, r¬varor och produkter, minska 

klimatp¬verkan och spara p¬ jordens resurser blir det allt viktigare att nyttja resurserna 

effektivt. Att frªmja nya lºsningar som stºttar cirkulªra kedjor, att ¬teranvªnda och 

¬tervinna framfºr att deponera, ger dessutom incitament fºr kommunens nªringar s¬som 

den fossilfria bioekonomin, jordbruks- och skogsnªringarna att utvecklas.  

 

¥versiktsplanens m¬l óen plats fºr fleró beskriver hur den grºna omstªllningen ªr knuten 

till utvecklingen av ett starkt, diversifierat och h¬llbart nªringsliv. Lªs mer om m¬lbilden i 

kapitel 2.2 Vision och m¬lbild. Lªs mer gªllande resursanvªndning i kapitel 4.1 Gemensamma 

riktlinjer. 

 

 

 



3/3!Wjtjpo!pdi!n˝mcjme 

Utg¬ngspunkten fºr arbetet med m¬lbilden fºr denna ºversiktsplan tar avstamp i de tre 

perspektiven ekonomisk, ekologisk och social h¬llbarhet, dªr perspektiven fºrutsªtter 

varandra. Genom en samhªllsplanering och utveckling inom ramen fºr v¬ra ekosystem 

skapar vi goda fºrutsªttningar fºr att bli attraktiva fºr s¬vªl nuvarande och framtida 

medborgare som fºr fºretag.  

 

Wjtjpo 

¥rnskºldsviks kommun arbetar aktivt med att kommunens befolkning ska vªxa ºver tid. 

Kommunfullmªktige har antagit en vision fºr mandatperioden 2023ð2026 som sªger att:  

 

óVi bygger bªst tillsammans! 2030 ªr ¥rnskºldsvik ett kreativt nav med stark utveckling dªr initiativ 

och id®er tas till vara. En plats fºr 5000 fler med framtidstro. Hªr kªnner mªnniskor trygghet, 

gemenskap och glªdje.ó  

 

Som utg¬ngpunkter fºr att uppn¬ visionen har kommunen, kultur-, frilufts-, idrotts- och 

nªringslivet en viktig roll att samverka fºr att bidra till att mªnniskor ska vilja bo, leva i 

och besºka ¥rnskºldsvik. Staden och bygderna bidrar till utvecklingen som ska fºrdelas 

ºver hela kommunens geografi. I ¥rnskºldsviks kommun ska mªnniskor kunna leva 

tryggt, jªmstªllt och med god hªlsa genom hela livet. Kommunen vªlkomnar en m¬ngfald 

av mªnniskor och id®er. Vªgledande fºr dess verksamheter och beslut ªr de tre 

h¬llbarhetsperspektiven ð social, ekonomisk och ekologisk h¬llbarhet enligt Agenda 2030.  
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N˝mcjme 

Visionen, som talar om s¬vªl en ºkad permanent som tillfªllig befolkning, fºrvªntas vara 

uppn¬dd till 2030. I denna ºversiktsplan tar kommunen dªrfºr hºjd fºr en utveckling dªr 

vi ªr 5 000 nya inv¬nare, kan erbjuda 2 000 nya arbetstillfªllen och vªlkomna fler 

besºkare. Kommunen planerar utifr¬n att denna positiva utvecklingstrend fortsªtter 

vidare ºver nªsta decennium fram mot ¬r 2040 vilket ªr den horisont ºversiktsplanen 

blickar mot.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fºr att mºta visionen behºver kommunen i sin samhªllsplanering ha god beredskap fºr 

fortsatt befolkningstillvªxt p¬ attraktiva och strategiska platser, fºr en bred m¬lgrupp, 

fram till 2040. Detta fºrutsªtter att vªlavvªgd och attraktiv mark erbjuds inom kommunen 

genom att utveckla befintliga bebyggelsestrukturer med hªnsyn till v¬rt rika natur- och 

kulturlandskap. Fºr att denna utveckling ska ske p¬ ett h¬llbart sªtt utg¬r ºversiktsplanens 

m¬lbild fr¬n FN:s globala h¬llbarhetsm¬l och de tre h¬llbarhetsperspektiven. Detta 

representeras av m¬lbildens tre delar - en plats fºr fler, en plats i balans och en trygg 

plats.   

 

¥vergripande svarar hela m¬lbilden mot FN:s globala m¬l 11 óH¬llbara samhªllenó. 

 

 
 

¥vergripande ska m¬lbilden mºta FN:s globala h¬llbarhetsm¬l 11. 

 

En plats fºr fler representerar den ekonomiska h¬llbarhetsaspekten fºr att understryka 

de befolkningsmªssiga tillvªxtambitionerna. Detta mºjliggºrs av ºkad sysselsªttning och 
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ett h¬llbart och vªxande nªringsliv, vilket bidrar till ºkade skatteintªkter och i 

fºrlªngningen en bªttre vªlfªrd. En plats fºr fler mºter FN:s globala h¬llbarhetsm¬l 8, 9 och 

12. 

 

 
 

"En plats fºr fler" mºter FN:s globala h¬llbarhetsm¬l 8, 9 och 12. 

 

En plats i balans representerar den ekologiska h¬llbarheten och fºrtydligar naturmiljºns 

sjªlvklara ramverk fºr att klara nutida och framtida samhªllsutmaningar. En plats i balans 

mºter FN:s globala h¬llbarhetsm¬l 6, 13, 14 och 15. 

 

 
 

"En plats i balans " mºter FN:s globala h¬llbarhetsm¬l 6, 13, 14 och 15 

 

En trygg plats representerar det sociala h¬llbarhetsperspektivet och tydliggºr vikten av 

ett tryggt och inkluderande samhªlle med goda fºrsºrjningssystem. Dessa faktorer blir en 

grundfºrutsªttning fºr att skapa den platsattraktivitet som krªvs fºr att n¬ 

tillvªxtambitionen. En trygg plats mºter FN:s globala h¬llbarhetsm¬l 2, 3, 5, 7, 10. 

 

 
 

"En trygg plats" mºter FN:s globala h¬llbarhetsm¬l 2, 3, 5, 7, 10. 
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Fo!qmbut!g˭s!ǻfs 

Ett starkt, diversifierat och h¬llbart nªringsliv i kommunen ªr en fºrutsªttning fºr att 

skapa fler arbetstillfªllen och en ºkad befolkningstillvªxt. Detta gºr i sin tur att 

kommunens kªrnomr¬den v¬rd, skola och omsorg kan utvecklas. Den p¬g¬ende grºna 

omstªllningen inom industrin ªr en viktig faktor fºr att kommunen ska minska sin 

klimatp¬verkan. Fºr att mºjliggºra expansion av befintliga fºretag och fºr att locka fler 

krªvs markberedskap och vªlfungerande infrastruktur. Likas¬ krªvs goda boende- och 

livsmiljºer samt en utbyggd samhªllsservice som attraherar fler inv¬nare. 

 

 

 
 

 

S¬ bidrar ºversiktsplanen till m¬lbilden  

Verksamhetsmark ska erbjudas och lokaliseras till strategiska platser som avvªgs noga mot 

andra ekologiska och sociala aspekter. Detta fºr att utvecklingen ska ske p¬ ett l¬ngsiktigt 

h¬llbart sªtt. Planeringen ska ta hºjd fºr behovet av nya bostªder fºr olika m¬lgrupper 

genom fºrtªtning och kompletteringar i befintliga strukturer liksom ny bostadsutveckling i 

genomtªnkta lªgen som stªrker ett effektivt nyttjande av infrastruktur och service. 

Lokaliseringen av bostªder och verksamheter ska bidra till att hela kommunen utvecklas 

och besºksnªringen gynnas.  
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Fo!qmbut!j!cbmbot 

Framtiden tillhºr de platser dªr funktionella och vªlm¬ende ekosystem p¬ land, luft och i 

vatten upprªtth¬lls. Ekosystemen och dess ekosystemtjªnster utgºr grundlªggande 

fºrutsªttningar fºr ºvrig ekonomisk och social utveckling. Samtidigt st¬r vi infºr stora 

utmaningar idag och i framtiden med bland annat en minskning av den biologiska 

m¬ngfalden, fºrsurning av vatten och hav samt ett fºrªndrat klimat. Fºr att skapa 

resilienta och goda livsmiljºer fºr mªnniskor, djur och natur krªvs att vi upprªtth¬ller och 

¬terskapar v¬ra ekosystem, rustar samhªllet fºr fºrªndringar samt minskar v¬r negativa 

ekologiska p¬verkan.  

 

 

 
 

S¬ bidrar ºversiktsplanen till m¬lbilden  

Vi bygger ett samhªlle dªr upprªtth¬llandet av ekosystemens funktion bibeh¬lls och 

fºrbªttras. God luft- och vattenkvalitet, tillvaratagande och utvecklande av vªrdefull grºn 

infrastruktur med dess ekosystemtjªnster skapar vªrde fºr s¬vªl inv¬nare och besºkare 

som fºr naturen sjªlv. En mark- och vattenanvªndning som utg¬r fr¬n ekologisk 

h¬llbarhet och bidrar till ett cirkulªrt resursutnyttjande, en h¬llbar transportinfrastruktur 

och tillgªnglig kollektivtrafik utgºr viktiga nycklar till att vara en robust och vªlm¬ende 

kommun. 
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Fo!qmbut!nfe!uszhhifu 

I ¥rnskºldsvik ska alla kªnna sig sedda, hºrda, trygga och vªlkomna. Grunden fºr trygga 

platser bygger p¬ principen om gemenskap, jªmstªlldhet och likvªrdiga levnadsvillkor. 

V¬ra miljºer ska bidra till att alla mªnniskor ska kunna leva ett gott liv med god hªlsa. 

Kommunen ska vªrna vªlbefinnandet genom att uppn¬ folkhªlsom¬len och minimera 

psykisk ohªlsa, vilket i sin tur bidrar till en bredare form av platsattraktivitet. Kommunens 

verksamheter ska stimulera trygghet och tillit mellan mªnniskor och till samhªllet. Fºr att 

vara en trygg och resilient plats behºver planeringen sªkerstªlla mªnniskors basala behov 

av mat, energi, rent dricksvatten och kommunikationsmºjligheter. Kommunen ska skapa 

fºrutsªttningar fºr skola, fritid och omsorg av hºgsta klass som skapar trygghet genom 

livet och fºrutsªttningar fºr livsl¬ngt lªrande. 

 

 
 

S¬ bidrar ºversiktsplanen till m¬lbilden  

Detta uppn¬s genom att planera fºr trygga, sªkra, tillgªngliga och inkluderande miljºer fºr 

s¬vªl boende som besºkare. Funktionsblandade omr¬den efterstrªvas fºr att skapa 

aktivitet under fler tider p¬ dygnet, vilket kan vara trygghetsskapande och 

brottsfºrebyggande. Planeringen ska motverka boendesegregation och skapa 

fºrutsªttningar fºr mªnniskor att mºtas. Mºjligheten att stªrka socioekonomiskt utsatta 

omr¬den ska noga avvªgas. Kommunen ska ha en beredskap fºr framtida 

skolverksamheter. Fºrutsªttningar i den fysiska miljºn ska stimulera till rekreation, lek, 

rºrelse, upplevelser och gemenskap. Planeringen ska ta hºjd fºr ett fºrªndrat 

omvªrldslªge och sªkerstªlla robusta och resilienta system fºr krisberedskap, IT-

infrastruktur, energifºrsºrjning, dricksvattenfºrsºrjning och matproduktion.  
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3/4!Hmpcbmb-!obujpofmmb!pdi!sfhjpobmb!n˝m-!qmbofs!pdi!tusbufhjfs 

Inom ramen fºr ºversiktsplaneringen finns m¬l, planer och strategier p¬ global, nationell 

och regional niv¬ att fºrh¬lla sig till. Dessa har hanterats i planprocessen, varav vissa 

beskrivs kortfattat nedan men alla redogºrs fºr i ºversiktsplanens planeringsunderlag.  

 

Hmpcbmb!n˝m 

Bhfoeb!3141 

FN:s medlemslªnder antog ¬r 2015 Agenda 2030, en universell agenda fºr h¬llbar 

utveckling inneh¬llande 17 globala h¬llbarhetsm¬l. M¬len syftar till att utrota fattigdom 

och hunger, fºrverkliga de mªnskliga rªttigheterna fºr alla, uppn¬ jªmstªlldhet och 

egenmakt fºr alla kvinnor och flickor samt sªkerstªlla ett varaktigt skydd fºr planeten och 

dess naturresurser. De globala h¬llbarhetsm¬len ªr integrerade, odelbara och balanserar de 

tre dimensionerna av h¬llbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den ekologiska. 

I ¥rnskºldsviks kommuns vision och m¬l anges att Agenda 2030 ªr vªgledande fºr b¬de 

verksamhet och beslut. De globala m¬len genomsyrar kommunens samhªllsplanering p¬ 

alla niv¬er, s¬ ªven gªllande arbetet med ºversiktsplanen.  

 

Obujpofmmb!n˝m 

Gpmli˜mtpn˝m-!Bhfoeb!3141!pdi!njmk˭n˝m 

De nationella folkhªlsom¬len syftar ºvergripande till att ¬stadkomma mer jªmlika 

livsvillkor och mºjligheter fºr en god och jªmlik hªlsa hos befolkningen. Under det 

ºvergripande m¬let finns ¬tta m¬lomr¬den. Miljºm¬len ªr Sveriges nationella 

genomfºrande av den miljºmªssiga dimensionen av de globala h¬llbarhetsm¬len. Dessa 

nationella m¬l ªr fºrenliga med Agenda 2030 och antagna som regionala m¬l fºr 

Vªsternorrlands lªn. Miljºm¬len ligger ªven till grund fºr ¥rnskºldsviks kommuns Policy 

fºr folkhªlsa och social h¬llbarhet, samt Policy fºr ekologisk h¬llbarhet. Syftet ªr att de ska fungera 

som underlag och vªgledning samt vara ett sammanh¬llande ramverk fºr kommunens 

strategiska styrning och en ºkad integrering av h¬llbarhetsdimensionerna i kommunens 

verksamheter. Respektive policy ska ocks¬ ge boende i ¥rnskºldsviks kommun 

information om och fºrutsªttningar fºr att sjªlva kunna bidra till en h¬llbar utveckling. I 

arbetet med ºversiktsplanen har bland annat b¬da dessa policyer tillsammans med fler av 

kommunens policys och strategier, bidragit till planfºrslagets riktlinjer. 

Fºr en beskrivning av hur ºversiktsplanen bidrar till att uppfylla och p¬verkar Agenda 

2030 och miljºkvalitetsm¬len se Bilaga A ð H¬llbarhetskonsekvensbedºmning. 

 

Obujpofmm!qmbo!g˭s!usbotqpsujogsbtusvluvsfo!3133ƿ3144 

Den nationella planen fºr transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen 

ska underh¬llas och utvecklas. Utg¬ngspunkten fºr Trafikverkets fºrslag ªr de 

transportpolitiska m¬len, inklusive klimatm¬len. Trafikverkets ºvergripande prioritering ªr 

i fºrsta hand att v¬rda och utveckla den infrastruktur som redan finns, samt vidta ¬tgªrder 

som gºr att den utnyttjas effektivt. 
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I den nu gªllande nationella planen fºr transportinfrastruktur pekas inte ¡sbergstunneln 

genom centrala ¥rnskºldsvik ut som aktuell fºr utbyggnad. ¡sbergstunneln och dess 

p¬verkan p¬ centralortens utveckling berºrs i den fºrdjupade ºversiktsplanen fºr 

¥rnskºldsviks centralort 2020. 

 

Twfsjhft!fofshj.!pdi!lmjnbun˝m!3141!pdi!gsbn˝u 

Den svenska energipolitiken syftar till att fºrena ekologisk h¬llbarhet med 

konkurrenskraft och fºrsºrjningstrygghet. Energipolitiken grundar sig i den lagstiftning 

som faststªllts inom EU. ¥rnskºldsviks kommun har med utg¬ngspunkt i Agenda 2030 

och Sveriges energi- och klimatm¬l tagit fram en Klimatstrategi 2021ð2026. 

Klimatstrategin syftar till att beskriva hur ¥rnskºldsviks kommunkoncerns verksamheter 

ska agera fºr att n¬ kommunens klimatm¬l. Det ºvergripande m¬let ªr att 

kommunkoncernen ska vara klimatneutral och energieffektiv ¬r 2030. Det inbegriper ªven 

delm¬l i form av minskning av vªxthusgasutslªpp samt ºkning av elproduktion fr¬n 

fºrnyelsebara energikªllor. ¥versiktsplanen har gemensamma riktlinjer som bidrar till 

klimatstrategins m¬l, se kapitel 4.1 Gemensamma riktlinjer.  

 

Sfhjpobmb!n˝m 

Sfhjpobm!vuwfdlmjohttusbufhj!g˭s!W˜tufsopssmboe!3131ƿ3141 

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) ªr den ºvergripande strategiska inriktningen fºr 

lªnets l¬ngsiktiga gemensamma utvecklingsarbete och utg¬r fr¬n Agenda 2030. RUS:en 

inneh¬ller vision, m¬l och l¬ngsiktiga prioriteringar fºr ¬ren 2020ð2030 och den lªnkar 

ocks¬ ihop andra regionala strategier i ett stºrre sammanhang. ¥rnskºldsviks kommun 

har tillsammans med ºvriga kommuner i Vªsternorrland samt olika aktºrer s¬ som bland 

annat myndigheter, Mittuniversitetet, civilsamhªllet och nªringslivet varit delaktig i 

framtagandet av RUS:en. Utºver det ing¬r kommunen i olika regionala samarbeten och 

nªtverk med utg¬ngspunkt i RUS:en, dªr strategier tas fram samt utvecklingsarbete p¬g¬r. 

Exempel p¬ detta ªr Regional transportplan 2018ð2029, Arena fºr samhªllsplanering, 

Ume¬regionen, N6-initiativet, High Coast/Kvarken med flera. Kommunen ing¬r ocks¬ i 

en rad mellankommunala samarbeten som beskrivs i kapitel 2.3 Regionala m¬l. M¬len i RUS 

har inarbetats i ºversiktsplanen lºpande under hela processen. 

 

Sfhjpobm!jogsbtusvluvsqmbo!g˭s!W˜tufsopssmboe!3133ƿ3144 

Utg¬ngspunkten fºr den regionala infrastrukturplanen ªr de transportpolitiska m¬len, 

prioriteringar i den regionala utvecklingsstrategin (RUS), samt bedºmningar av planens 

p¬verkan p¬ m¬l fºr miljº och social h¬llbarhet. I den regionala infrastrukturplanen ing¬r 

¬tgªrder och investeringar som prioriteras ur ett regionalt perspektiv, som exempelvis 

investeringar i regionala vªgar, cykelvªgar, bussh¬llplatser och t¬gstationer. Fºr 

kommunens l¬ngsiktiga intentioner kring utveckling av infrastruktur och 

kommunikationer se kapitel 3 Utvecklingsinriktning.  
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Sfhjpobm!ujmmh˜ohmjhifuttusbufhj 

Den regionala tillgªnglighetstrategin fokuserar p¬ att ge vªgledning i arbetet med att 

uppn¬ en god tillgªnglighet fºr nªringsliv och mªnniskor som bor och vistas i 

Vªsternorrland. Strategin ªr en del av den l¬ngsiktigt h¬llbara utvecklingen av regionens 

transportsystem och grundar sig p¬ nationella transportpolitiska m¬l och regional 

utvecklingspolitik. Strategin utg¬r ifr¬n Sveriges m¬l om att vara klimatneutralt 2045, 

m¬len i Agenda 2030 och den regionala utvecklingsstrategin (RUS). Strategin inneh¬ller 

fyra delm¬l: ett fossilfritt och energieffektivt transportsystem, en robust och 

sammanhªngande infrastruktur, ett transportsystem som ªr tillgªngligt fºr alla och bidrar 

till fºrbªttrad folkhªlsa samt en fºrbªttrad tillgªnglighet som bidrar till regional 

konkurrenskraft. Dessa delm¬l omfattas av samtliga h¬llbarhetsdimensioner, det vill sªga 

b¬de ekologisk, social och ekonomisk h¬llbarhet. En av strategins frªmsta insatser ªr att 

utbyggnad av jªrnvªg bidrar stort till utvecklingen av samtliga delm¬l.  

 

Sfhjpobm!iboemjohtqmbo!g˭s!lmjnbuboqbttojoh!j!W˜tufsopssmboet!m˜o/! 

Den regionala handlingsplanen fºr klimatanpassning har en vªgledande funktion nªr det 

kommer till Vªsternorrlands arbete med klimatanpassning p¬ regional och lokal niv¬.  

Planen beskriver n¬gra av de framtida utmaningar som fºrvªntas uppst¬ till fºljd av 

klimatfºrªndringar i lªnet, samt de mºjligheter som fºrªndrade fºrutsªttningar kan ge. 

Planen fºresl¬r ¬tgªrder som bºr genomfºras fºr att skapa ett robust och tryggt samhªlle. 

Ett robust samhªlle ska kunna skydda inv¬nare, offentlig verksamhet och nªringsliv fr¬n 

allvarliga konsekvenser vid extrema vªderhªndelser. Fºr kommunens syn p¬ 

klimateffekter och klimatanpassning se kapitel 4.1 Gemensamma riktlinjer, och kapitel 6.6 

Klimatrelaterade risker. 
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3/5!Nfmmbolpnnvobmb!jousfttfo 

Att ta hªnsyn till och samarbeta kring mellankommunala intressen blir allt viktigare fºr att 

frªmja en h¬llbar samhªllsutveckling, s¬vªl p¬ kommunal som regional niv¬. 

¥rnskºldsviks kommun, likt ºvriga kommuner och regioner, ªr beroende av sitt omland 

oaktat de administrativa grªnserna. Hur kommunen fºrh¬ller sig till de regionala fr¬gorna kan du 

lªsa mer om i kapitel 2.2, och kommunens utvecklingsinriktning beskrivs vidare i kapitel 3. 

 

¥rnskºldsviks kommun angrªnsar till Kramfors, Sollefte¬s, ¡seles, Bjurholms och 

Nordmalings kommuner. Olika samarbeten och berºringspunkter finns idag etablerade 

mellan grannkommunerna. Det finns ocks¬ ett gott samarbete med kommuner i 

Ume¬regionen, dªr ing¬r fºrutom ¥rnskºldsvik; Ume¬s, Bjurholms, Nordmalings, 

Robertsfors, Vindelns och Vªnnªs kommuner. ¥rnskºldsviks kommun ªr till ytan stor 

och pendlingsavst¬nden till olika typer av samhªllsservice kan vara l¬nga. Fºr omr¬den vid 

kommungrªnsen kan det dªrfºr vara intressant att ytterligare utveckla mellankommunal 

samverkan med exempelvis kommunerna Bjurholm och Nordmaling. 

 

Nedan redovisas n¬gra mellankommunala fr¬gor som ªr viktiga att lyfta fram ur 

kommunens perspektiv. 

 

Nfmmbolpnnvobmb!gs˝hps!j!˒wfstjlutqmbo!3151 

¥rnskºldsvik ªr ett nav med stark utveckling dªr regional samverkan med utbyte mellan 

olika samhªllsaktºrer ªr en viktig framg¬ngsfaktor. ¥rnskºldsvik vill aktivt sºka 

mºjligheter kring samordning mellan kommuner och regioner.  

Nªringslivet i ¥rnskºldsviks kommun ªr till stºrsta delen exportorienterat. Stora mªngder 

gods transporteras via vªg, jªrnvªg och sjºfart. I kommunen finns dessutom flera 

internationellt ledande process- och tillverkningsindustrier. Transporter av mªnniskor och 

gods ªr en grundfºrutsªttning fºr utveckling, mºten mellan mªnniskor och ekonomisk 

tillvªxt. Fºr att skapa tillvªxt och en stark arbetsmarknadsregion ªr en omdragning av E4 

via en tunnel genom ¡sberget och realiseringen av Nya Ostkustbanan och 

Norrbotniabanan viktiga transportinfrastruktursatsningar fºr kommunen ur ett nationellt 

och regionalt perspektiv. Kommunen samverkar ªven regionalt fºr att persontrafik ska 

fºrverkligas lªngs jªrnvªgsstrªckningen Ume¬-¥stersund, vidare mot ¡re, via 

Vªsteraspby, Sollefte¬ och Ragunda, ZYAC-banan. Fºrbªttrad kollektivtrafik stªrker b¬de 

fºretagens mºjligheter att sªkra sin kompetensfºrsºrjning och individers mºjligheter att 

sªkra sin egenfºrsºrjning.  

 

Fºr att fºretag i ¥rnskºldsvik ska kunna fortsªtta vara konkurrenskraftiga, bibeh¬lla och 

skapa nya arbetstillfªllen krªvs att vi klarar utmaningen med den framtida 

kompetensfºrsºrjningen. Arbetskrafts- och kompetensfºrsºrjning ªr en avgºrande 

tillvªxtfr¬ga ð fºr individer, arbetsgivare och samhªllsutvecklingen i stort. ¥rnskºldsviks 

kommun arbetar tillsammans med privata och offentliga aktºrer med olika aktiviteter som 

b¬de p¬ kort och l¬ng sikt bidrar till fºrbªttrad kompetensfºrsºrjning. ¥rnskºldsviks 

kommun ªr en del av Vªsternorrlands lªn och samverkar i flera regionala fr¬gor med de 
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ºvriga sex kommunerna i lªnet; Hªrnºsand, Kramfors, Sollefte¬, Sundsvall, Timr¬ och 

¡nge. 

 

¥rnskºldsviks kommun ing¬r ocks¬ i Ume¬regionen som ªr ett samarbete med delar av 

Vªsterbottens lªn dªr Bjurholm, Nordmaling, Robertsfors, Ume¬, Vindeln och Vªnnªs 

kommun samarbetar fºr att frªmja nªringsliv, tillvªxt, bra livsvillkor och samhªllsservice. 

Bland annat p¬g¬r ett gemensamt arbete kring reviderade utvecklingsomr¬den fºr 

vindkraft samt en fºrstudie om solkraft mellan Ume¬regionens kommuner, d¬ dessa 

fr¬gor ªr viktiga att hantera i ett regionalt perspektiv. ¥rnskºldsvik vill utveckla den 

gemensamma arbetsmarknadsregionen i Ume¬regionen genom utºkat utbyte och 

pendling. ¥rnskºldsviks kommun har ªven ett samverkansavtal med Mittuniversitetet och 

ing¬r i ett strategiskt partnerskap med Ume¬ Universitet. Dessa samarbeten mºjliggºr fºr 

kommunen att tillsammans med universiteten satsa p¬ forsknings- och innovationsprojekt 

samt kompetensutveckling. 

 

Hºga Kusten Destinationsutveckling ªr ett samkommunalt bolag som har till uppgift att 

frªmja den strategiska utvecklingen av besºksnªringen i Hºga Kusten. UNESCO uts¬g 

Hºga kusten till vªrldsarv ¬r 2000. Fºr att frªmja den strategiska h¬llbara utvecklingen av 

besºksnªringen startade de fyra kommunerna: ¥rnskºldsvik, Hªrnºsand, Kramfors och 

Sollefte¬ ¬r 2014 ett kommunalt bolag kallat Hºga Kustens Destinationsutveckling AB. 

Idag har samverkan utvidgats och en besºksnªringsstrategi fºr 2030 som tar avstamp i 

Agenda 2030 har tagits fram och blivit antagen i ¥rnskºldsviks kommunfullmªktige. 

Besºksnªringsstrategin ªr nu vªgledande i besºksnªringens arbete med att bidra till 

platsutvecklingen i Hºga Kustens fyra ªgarkommuner.  Bolaget arbetar med strategiska 

utvecklingsfr¬gor kopplade till besºksnªringen i Hºga Kusten. I det ing¬r till exempel att 

utveckla varumªrket och att driva en gemensam besºksservice. 

 

Inom turistnªringen samarbetar kommunen med olika aktºrer p¬ flera fronter, ett 

exempel ªr Sagavªgen, vilket ªr en namnsatt turistvªg som sammanbinder ¥rnskºldsvik i 

Hºga Kusten med sºdra Lappland och Helgelandskusten i Norge. (Inom ¥rnskºldsviks 

kommun ªr det delar av E4 och vªg 348 som utgºr Sagavªgen). Sagavªgen utgºr ªven en 

viktig lªnk mellan kommunens kustomr¬de och dess inland med bland annat det viktiga 

besºksm¬let Solberg lªngs vªgen.  

 

¥rnskºldsviks kommun ªr en del av det grªnsregionala samarbetsforumet Kvarkenr¬det 

dªr kommuner och regionala organ i b¬de Finland och Sverige samarbetar kring fr¬gor 

kopplade till Kvarkenregionens utveckling.  ven genom fºrvaltningen av det 

gemensamma vªrldsarvet Hºga Kusten/Kvarkens skªrg¬rd samarbetar ¥rnskºldsvik med 

ett antal kommuner i Finland samt Kramfors kommun. 
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4/2!Jouspevlujpo!ujmm!vuwfdlmjohtjosjluojohfo 

Utvecklingsinriktningen visar de ºvergripande strukturerna i kommunens mark- och 

vattenanvªndning och pekar ut de viktigaste strategiska och funktionella sambanden 

utifr¬n perspektiven: 

 

¶ bebyggelse 

¶ kommunikationer 

¶ natur och friluftsliv 

  

I utvecklingsinriktningen ligger fokus p¬ l¬ngsiktighet och att p¬ ett ºvergripande sªtt 

beskriva och illustrera vilka funktioner och samband som ªr sªrskilt viktiga i den fysiska 

planeringen. Utvecklingsinriktningen ska tillsammans med riktlinjer fºr mark- och 

vattenanvªndningen bidra till att uppn¬ ºversiktsplanens platsbeskrivning och m¬lbilder, 

som betonar en h¬llbar utveckling. 

  



 
 

4: 

 
 

4/3/!Cfczhhfmtf 

Sfhjpobmb!tbncboe! 

¥rnskºldsviks kommun ªr den nordligaste kommunen i Vªsternorrlands lªn, angrªnsande 

till Vªsterbottens lªn med Ume¬ som den nªrmaste regionala kªrnan. Det skapar 

mºjlighet till samverkan med kommuner och regioner i b¬de Vªsternorrland och 

Vªsterbotten. 

 

¥rnskºldsviks kommun ing¬r i Ume¬regionen, ett samarbete med flera kommuner i 

Vªsterbottens lªn fºr att frªmja nªringsliv, tillvªxt, bra livsvillkor och samhªllsservice. 

Ume¬ ªr med sitt kulturella utbud, breda arbetsmarknad och dubbla universitet en stark 

tillvªxtnod i norra Sverige. ¥rnskºldsviks kommun knyts nªrmare Ume¬ genom 

fºrbªttrad infrastruktur, strategiska satsningar i den norra kommundelen samt ett 

utvecklat samarbete inom ramen fºr Ume¬regionen. Tillsammans med Ume¬ fºrverkligar 

vi norra Sveriges stºrsta funktionella arbetsmarknadsregion med ett ºkat flºde av 

personer och gods ºver lªnsgrªnsen.  

 

 
¥rnskºldsviks kommun samverkar med kommuner inom b¬de Vªsternorrlands lªn och Ume¬regionen 

 

¥rnskºldsviks kommun ªr en del av Vªsternorrlands lªn och samverkar i flera regionala 

fr¬gor med lªnets ºvriga sex kommuner Hªrnºsand, Kramfors, Sollefte¬, Sundsvall, 

Timr¬ och ¡nge. Sundsvall ªr lªnets stºrsta stad och den regionala kªrnan, medan 
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Hªrnºsand ªr residensstad med flera regionala beslutande funktioner lokaliserade p¬ 

orten. N¬gra av de fr¬gor som ªr viktiga fºr kommunen att ha en regional samverkan 

kring ªr kommunikationer, arbetskrafts- och kompetensfºrsºrjning samt hur vi l¬ngsiktigt 

skapar h¬llbar tillvªxt och utveckling i kommunen och lªnet. Genom en fºrbªttrad 

kustjªrnvªg skulle ¥rnskºldsviks kommun knytas nªrmare arbetsmarknadsregionen 

Timr¬-Sundsvall. ¥rnskºldsvik kommuns del i tv¬ funktionella arbetsmarknadsregionen 

Ume¬-¥rnskºldsvik och Timr¬ ðSundvall kan utvecklas vidare och bidra till att ºverbygga 

avst¬ndet mellan dessa. Denna funktionella regionfºrstoring ºkar branschbredden, vilket 

ªr viktigt fºr en arbetsmarknadsregions fºrm¬gan att anpassa sig och vªxa.   

 

Ett annat regionalt samband som kommunen ªr en del av ªr samverkan kring det 

gemensamma vªrldsarvet Hºga Kusten och Kvarkens skªrg¬rd. ¥rnskºldsviks kommun 

samverkar med ett antal kommuner och regionala organ i b¬de Finland och Sverige, bland 

annat i form av Kvarkenr¬det.  

 

Cfczhhfmtfvuwfdlmjoh!j!czhe!pdi!tube 

¥rnskºldsviks kommun ªr till ytan en stor kommun. Fºr att det ska vara attraktivt att bo 

och verka i b¬de stad och bygd samverkar orterna fºr att tillgªngliggºra grundlªggande 

samhªllsservice. Centralorten ¥rnskºldsvik erbjuder flest servicefunktioner av vikt fºr 

hela kommunen, serviceorterna har funktioner som kommundelscentra och n¬r ett stºrre 

omland medan nªrorterna kan bidra med viss service till mindre befolkade delar.  

 

Den ºvergripande m¬lbilden fºr ºversiktsplanen ªr att befolkningen och arbetstillfªllena i 

kommunen ska ºka, se kapitel 2.1 M¬lbild. Fºr att ¬stadkomma en l¬ngsiktigt h¬llbar 

bebyggelseutveckling utg¬r planeringen ifr¬n den befintliga bebyggelsestrukturen, vilket 

stºdjer ett effektivt resursnyttjande av mark- och vattenomr¬den, infrastruktur och 

service. Det finns m¬nga attraktiva boendemiljºer i kommunen och det ªr angelªget att 

mºjligheterna tillvaratas och utvecklas vidare. 

 

Utifr¬n kommunens geografiska befolkningsfºrdelning ªr det rimligt att anta att den 

stºrsta delen av kommunens befolkningsºkning kommer att ske i centralorten. Fºr att 

mºta den fºrvªntade efterfr¬gan anger den fºrdjupade ºversiktsplanen fºr ¥rnskºldsviks 

centralort att bebyggelsen ska utvecklas genom komplettering och fºrtªtning av redan 

bebyggd mark, stadsomvandling och exploatering av utpekade l¬g- eller oexploaterade 

omr¬den. Sammantaget skapar det fºrutsªttningar fºr ca 3 000 nya bostªder i centralorten 

¥rnskºldsvik. 

 

¥versiktsplanen tar hºjd fºr en befolkningsºkning i kommunens serviceorter tack vare 

dess kvaliteter som kommundelscentrum med m¬nga av de samhªllsfunktioner som 

efterfr¬gas. Fºr kommunens nªrorter ªr det angelªget att befolkningsantalet bibeh¬lls fºr 

att vªrna om samhªllets olika funktioner, men det ska ªven finnas mºjlighet till 
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befolkningstillvªxt. B¬de serviceorterna och nªrorterna har attraktiva boendemiljºer att 

erbjuda och i flera av dessa finns det befintliga byggrªtter och byggklara tomter, vilka 

mºjliggºr allt fr¬n individuella bostadshus, flerbostadshus till verksamheter. Detta innebªr 

att flera av kommunens orter har befintliga fºrutsªttningar fºr att vªxa och utvecklas.  

 

¥versiktsplanen fºresl¬r ocks¬ ytterligare utvecklingsomr¬den b¬de i serviceorter och 

nªrorter, fºr bostadsbebyggelse och verksamheter. ¥versiktsplanen fºresl¬r ªven 

omr¬den fºr landsbygdsutveckling i strandnªra lªge (LIS-omr¬den).  

Utºver utveckling i orterna fºrvªntas det tillkomma sm¬skalig komplettering p¬ 

landsbygden och i kustomr¬den. ¥versiktsplanen ªr utformad fºr att hantera 

fºrfr¬gningar om att bygga p¬ andra platser ªn de i planen utpekade, en flexibilitet som ªr 

viktig i en till ytan stor kommun. Det bºr i fºrsta hand ske dªr befintlig infrastruktur och 

etablerade samhªllsstrukturer kan nyttjas och bidra till bªttre fºrutsªttningar att beh¬lla till 

exempel skola och barnomsorg, kommersiell service och kollektivtrafik.  

 

Sammantaget bedºms den fºrdjupade ºversiktsplanens omr¬den, befintliga byggrªtter 

och byggklara tomter, utpekade utvecklingsomr¬den och den bebyggelse som tillkommer 

utanfºr planerade omr¬den att mºjliggºra den fysiska planeringens m¬l om bostªder fºr 5 

000 fler inv¬nare och 2 000 fler arbetstillfªllen.    

 

Dfousbmpsufo!˒sotl˭metwjl! 

Den l¬ngsiktiga intentionen ªr att centralorten ¥rnskºldsvik ska fortsªtta vªxa och 

utvecklas som ett nav i kommunen och regionen. ¥rnskºldsviks centralort ger drivkraft 

till hela kommunen genom sitt utbud av arbetstillfªllen, utbildning och kultur med mera. 

Centralorten utgºr ett kommunikationsnav fºr person- och godstransporter. Mycket av 

den s¬ kallade turistiska infrastrukturen som ocks¬ gynnar lokalbefolkningen, som 

exempelvis hotell, restauranger, caf®er och evenemangsytor finns lokaliserade hªr. Fºr 

ytterligare information se fºrdjupad ºversiktsplan fºr centralorten ¥rnskºldsvik. 

 

Tfswjdfpsufs! 

Bjªsta, Bredbyn, Bjºrna och Husum ªr sedan lªnge utpekade som serviceorter fºr sitt 

omland. Serviceorterna har funktionen som kommundelscentrum och dess 

servicefunktioner mºjliggºr en levande och attraktiv landsbygd. Fºr att frªmja ett h¬llbart 

samhªlle ªr det viktigt att skapa plats fºr ny bostadsbebyggelse och 

verksamhetsetableringar p¬ serviceorterna, samtidigt som utvecklingen sker utifr¬n den 

befintliga strukturen. Serviceorterna utgºr ªven knutpunkter fºr byte mellan olika 

trafikslag. D¬ varje serviceort har unika kvaliteter ªr det viktigt att utvecklingen sker 

utifr¬n respektive serviceorts fºrutsªttningar, styrkor och behov. 

 

Husum har en strategiskt fºrdelaktig lokalisering i den norra kommundelen med 

potential att stªrka lªnken mellan ¥rnskºldsviks, Nordmalings och Ume¬s 
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arbetsmarknader. Mycket av den grundlªggande infrastrukturen som finns uppbyggt idag 

inom samhªllsbyggnad ªr bland annat kommunikationer p¬ vªg, rªls och vatten, nªrhet till 

flygplats, grundlªggande samhªllsservice, stºrre arbetsgivare, digital infrastruktur, 

kylvatten och kraftledningar. Restprodukter fr¬n fabriksomr¬det skapar goda 

fºrutsªttningar fºr cirkulªra system och h¬llbara fºretagsetableringar. I anslutning till 

Husum skapas dªrfºr utrymme fºr verksamhetsetableringar och framtida 

bostadsbebyggelse. Husum har tillsammans med ºvriga Grundsunda goda fºrutsªttningar 

att i framtiden utvecklas som en besºksnªringsnod fºr turister i den norra kommundelen. 

Fºr att arbeta vidare med Husums utveckling har ¥rnskºldsviks kommun tillsammans 

med lokalt verksamma fºretag och fºreningar inlett en trepartssamverkan genom projekt 

"Grundsunda 2030". 

 

O˜spsu! 

Solberg, Myckelgensjº, Hemling, L¬ngviksmon, Trehºrningsjº, Skorped, Mellansel, 

Flªrke, Gide¬, Banafjªl, Sidensjº, Kºpmanholmen, Ulvºhamn ªr nªrorter som fungerar 

som komplement till serviceorterna och erbjuder viss samhªllsservice. Nªrorterna har ofta 

en s¬ kallad servicepunkt, vilka inrªttats av kommunen inom ramen fºr 

landsbygdsutvecklingsarbetet. Nªrorterna utgºr viktiga delar i att skapa tillgªnglig service i 

kommunens mindre befolkade delar fºr inv¬nare och besºkare. Nªrorterna skapar 

fºrutsªttning fºr mºjligheten att bo och verka p¬ landsbygden. 

 

Kºpmanholmen har ºver tid utvecklats fr¬n en mer utprªglad industriort till att idag 

ªven fungera som en knutpunkt fºr besºksnªringen. Kºpmanholmen med sin hamn ªr ett 

viktigt nav fºr godstransporter samt fºr fªrjeavg¬ngar till Ulvºn och Trysunda. 

Viljeriktningen ªr att hamn- och industriverksamheter ska utvecklas samtidigt som orten 

som besºksnªringsnod ska stªrkas. Dessa funktioner ska kunna utvecklas, sida vid sida, 

med hªnsyn till de olika verksamheternas behov. Verksamhetsmark fºr industri i 

anslutning till hamnen ska p¬ s¬ vis harmonisera med besºksnªringens behov. I 

anslutning till Kºpmanholmen skapas ªven lªmpliga och attraktiva platser fºr bostªder. 

Kºpmanholmen stªrker sin position som besºksnªringsnod genom att bli den naturliga 

platsen fºr vidare transporter till Skuleskogen, Balesudden och skªrg¬rden. 

Kºpmanholmens roll stªrks ytterligare om visionen om en jªrnvªgsstation i Nªtradalen 

fºrverkligas. 

 

Kpse.!pdi!tlphtcsvltmboetlbqfu! 

En stor del av kommunens yta best¬r av landsbygd i form av jord- och 

skogsbrukslandskap. Landskapen erbjuder m¬nga olika ekosystemtjªnster och ªr viktiga 

fºr kommunens areella nªringar. Skogsbruk och bioekonomi kan bidra till den grºna 

omstªllningen i norra Sverige. Jordbruksmarken spelar en central roll i framtidens 

livsmedelsproduktion, som kommer spela en allt stºrre roll till fºljd av ett fºrªndrat 



 
 

54 

 
 

klimat. Hªr finns ocks¬ m¬nga platser fºr ett naturnªra boende, sjªlvhush¬llning och 

djurh¬llning, rekreation, friluftsliv och turism. 

 

Tl˜sh˝sefo 

Skªrg¬rden fortsªtter att utvecklas fºr bofasta och besºkare genom avvªgning mellan 

bevarande- och exploateringsintresset. Natur-, kultur- och friluftsvªrden utgºr 

skªrg¬rdens grundvªrden och attraktivitet. Fºr att fler ska kunna ta del av dem i framtiden 

behºver dessa vªrnas och utveckling behºver ske i samklang. Utveckling i skªrg¬rden kan 

komma att krªva utºkad samhªllsservice och infrastruktur till exempel gªllande 

dricksvatten, avlopp, avfallshantering, bredband, brandskydd, kollektivtrafik samt behov 

av skola, v¬rd och omsorg. Utvecklingen bºr dªrfºr i fºrsta hand ske dªr befintlig 

infrastruktur och etablerade samhªllsstrukturer kan nyttjas. P¬ detta sªtt kan utvecklingen 

bidra till att skapa underlag till att beh¬lla befintlig samhªllsservice. Fºr att ºversiktsplanen 

tydligare ska kunna ta stªllning till vart och i vilken omfattning det ªr det lªmpligt att 

utveckla skªrg¬rden och ºarna behºvs det ytterligare kunskapsunderlag gªllande 

fºrutsªttningar fºr utveckling samt viktiga vªrden att bevara. 

 

Fo!buusblujw-!i˝mmcbs!pdi!ujmmh˜ohmjh!cft˭ltlpnnvo! 

¥rnskºldsviks kommun ska fortsªtta utvecklas som en attraktiv, h¬llbar och tillgªnglig 

destination i Hºga Kusten. Flera tillgªngliga och tilltalande besºksm¬l kan hºja 

kommunens attraktionskraft b¬de fºr boende och besºkande. Upplevelsebaserad 

verksamhet fortsªtter att vªxa och besºksnªringen behºver ytor fºr allt ifr¬n hotell och 

camping, till omr¬den fºr friluftsliv, idrott, restauranger, kulturella arrangemang, 

evenemangs- och rekreationsanlªggningar.  

 

Flera viktiga besºksanledningar i kommunen bygger p¬ kultur- och naturlandskapets 

vªrden och vi behºver planera b¬de fºr att bevara och utveckla vªrdena som utgºr 

attraktionskraften. Besºksnªring och friluftsliv nyttjar till stora delar samma geografiska 

omr¬den men turismen kan vara mera koncentrerad till vissa platser. 

 

I skªrg¬rds- och friluftsomr¬den i vªrldsarvet Hºga Kusten finns m¬nga attraktiva 

besºksm¬l som attraherar ett stort antal besºkare. Dªrutºver finns flera stºrre och mindre 

besºksm¬l p¬ olika platser i kommunen. I ºversiktsplanens utvecklingsinriktning har 

n¬gra strategiskt viktiga besºksm¬l identifierats; Skuleskogens nationalpark (Entr® Nord 

och Entr® Vªst ªr viktiga noder), Nªtra fjªllskog, Kºpmanholmen, Trysunda, Ulvºn, 

Skeppsmalen/Skagsudde, Gullvik, Salusand och Solberg. Dessa platser ªr strategiskt 

viktiga d¬ de idag ªr reseanledningar som attraherar m¬nga besºkare. Dragningskraften 

och attraktionen till dessa platser kan fºrstªrkas ytterligare genom att ºka tillgªngligheten 

till och bªrkraften p¬ dessa platser.  
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Fºr att besºksnªringen ska bli mer h¬llbar och bli mindre sªsongsberoende behºver fler 

besºksanledningar utvecklas p¬ olika platser i kommunen, under en stºrre del av ¬ret. Det 

kan f¬ besºkare att spendera mer tid och besºka fler platser i kommunen. Med flera 

besºksm¬l kan punktvis belastning p¬ vissa platser minska samtidigt som sysselsªttningen 

inom besºksnªringen kan ºka.  

 

En fºrutsªttning fºr utveckling av besºksnªringen ªr goda kommunikationer och 

transporter b¬de mellan besºksm¬l inom kommunen, liksom nationellt och regionalt.  

Tillgªnglighet och kopplingar till strategiska besºkspunkter och knutpunkter behºver 

utvecklas genom g¬ng- och cykelvªgar, kollektivtrafik och laddplatser, med mera. 

Tillgªnglighet kan ocks¬ fºrbªttras genom att utveckla sammanhªngande vandrings-, 

cykel-, kanot- och kajakleder samtidigt som besºksanledningar kan ºka. Idag ªr bil det 

vanligaste fªrdsªttet fºr besºkarna och fºr att utveckla en mera h¬llbar besºksnªring 

behºver h¬llbara fªrdmedel frªmjas.  
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4/4/!Lpnnvojlbujpofs 

Transportinfrastrukturen ªr en fºrutsªttning fºr flºden av mªnniskor och gods och en 

central del fºr kommunens utveckling. Fºr att uppn¬ god tillgªnglighet och utveckla 

funktionella samband lokalt, regionalt, nationellt och internationellt behºver 

transportsystemet vara tillgªngligt, effektivt, robust och sammanhªngande. Det skapar 

fºrutsªttningar fºr kompetensfºrsºrjning och tillvªxt.  

 

Fºr att minska transporternas klimatp¬verkan behºver kommunen i sin samhªllsplanering 

mºjliggºra fºr rumslig nªrhet, tªthet och funktionsblandning. Bebyggelseutvecklingen 

styrs i fºrsta hand till lªgen med god nªrhet och tillgªnglighet till infrastruktur och 

kollektivtrafik, samtidigt som fºrutsªttningarna att resa h¬llbart behºver utvecklas. Den 

digitala infrastrukturen ªr en viktig aspekt fºr att minska onºdiga transporter och skapa 

fºrutsªttningar att bo och verka i hela kommunen. 

 

Kommunen ska strªva efter att ytterligare godstransporter fºrflyttas fr¬n vªg till sjºfart 

och jªrnvªg. Det gªller sªrskilt tunga och l¬ngvªga transporter. P¬ s¬ sªtt kan miljº- och 

klimatp¬verkan minska samtidigt som fºrutsªttningar fºr nªringslivets l¬ngsiktiga 

utveckling frªmjas. 

 

Fºr att n¬ klimatm¬len behºver vªg-, sjºfart- och flygtransporter ºverg¬ till drivmedel 

med mindre klimatp¬verkan. Fossilfria drivmedel och elektrifiering ªr viktiga delar i 

omstªllningsarbetet. Publika ladd- och tankstationer behºver utvecklas i hela kommunen 

exempelvis vid serviceorter, besºksm¬l och resecentrum.  

 

Fo!spcvtu!pdi!tbnnboi˜ohboef!jogsbtusvluvs 

Fºrªndringar av sªkerhetslªget i omvªrlden och p¬g¬ende klimatfºrªndringar stªller krav 

p¬ att infrastrukturen ska klara l¬ngvariga stºrningar och p¬frestningar. Land-, luft och 

sjºfºrbindelser behºver utvecklas i samband med varandra s¬ de kan kompensera fºr 

tillfªlliga bortfall av n¬got trafikslag. 

 

Fºr att skapa ett robust vªg- och jªrnvªgsnªt och reducera klimatrelaterade stºrningar, ªr 

det viktigt att vªgnªtets bªrighet och jªrnvªgens leveranssªkerhet och kapacitet sªkerstªlls. 

Detta ªr viktigt b¬de fºr de nord-sydliga fºrbindelserna samt de vªst-ºstliga 

fºrbindelserna med andra regioner, Norge och Finland. 
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Stºrre infrastrukturella samband fºr transport av mªnniskor och gods. Illustrationen visar b¬de befintlig 

infrastruktur och framtida utvecklingsprojekt.    

 

I ¥rnskºldsviks kommun ªr nªringslivet till stºrsta delen exportorienterat och stora 

volymer gods transporteras via vªg, jªrnvªg och sjºfart. Den stºrsta delen av 

transporterna i kommunen sker lªngs kusten. Genom att samordna godstransportstr¬ken 

med funktionella logistiknoder kan vi ºka effektiviteten i transportsystemet. Hamnar och 

terminaler utgºr viktiga logistiknoder liksom jªrnvªgsterminaler s¬som Arnªs 

godsterminal. Ett sammanhªngande och funktionellt transportstr¬k med goda mºjligheter 

till omlastning och lagring av gods bidrar till ett konkurrenskraftigt nªringsliv. 

Exportintensiva nªringar lokaliseras med fºrdel i anslutning till dessa funktioner. 

 

Drºnartrafik fºrutses bli ett viktigt och vanligt transportslag i framtiden fºr gods- och 

persontransporter. Fºr att ºversiktsplanen tydligare ska kunna ta stªllning till den 

strategiska utvecklingen och anvªndningen av luftrummet fºr drºnare, behºvs 
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kunskapsunderlag som klargºr fºrutsªttningar fºr integration av drºnare i luftrummet och 

att regelverk kommer p¬ plats. 

 

F5!pdi!fo!oz!g˭scjgbsu!j!˒sotl˭metwjl! 

E4 (Europavªg 4) strªcker sig inom Sverige fr¬n Helsingborg till Haparanda och vªgen ªr 

en viktig transportled fºr b¬de gods- och persontrafik. Vªgen ªr en del av det 

transeuropeiska transportnªtet (TEN-T) och dªrfºr av sªrskild internationell betydelse. 

Den utgºr ªven en viktig del av den Bottniska korridoren. E4 ªr dªrmed kommunens 

mest betydande vªgtransportled och kommunens inriktning ªr att den ska prioriteras fºr 

gods- och persontrafik. Transportintensiva verksamheter lokaliseras med fºrdel i nªrheten 

av de stºrre transportlederna, varav E4 ªr en av dessa.   

 

Godstrafiken p¬ E4 best¬r till stºrsta delen av l¬ngvªga transporter som passerar 

kommunen. E4 genom ¥rnskºldsvik ªr idag allmªnt kªnd som en av nord-sydkorridorens 

svagaste lªnkar och den ªr olªmplig fºr stºrre flºden av l¬nga fordon. Fºr att 

¬stadkomma fºrbªttrad robusthet, trafiksªkerhet och framkomlighet ªr det av stºrsta vikt 

att Fºrbifart ¥rnskºldsvik fºrverkligas. Utan fºrbifarten behºver risken med transporter av 

stora volymer farligt gods och fler lastbilsrºrelser genom stadskªrnan hanteras. Dessa 

transportflºden p¬verkar hur oskyddade trafikanter rºr sig i staden och mºjligheten att n¬ 

de nationella m¬len fºr h¬llbart resande. Fºrbifarten av E4 ªr planerad som en tunnel 

genom ¡sberget strax utanfºr ¥rnskºldsviks centrum och denna nya vªgstrªcka ªr 

utpekad som ett riksintresse fºr kommunikationer (planerade och framtida vªgar). Ur det 

lokala perspektivet kan fºrbifart ¥rnskºldsvik mºjliggºra fºr fortsatt fºrtªtning av 

centrum, minska negativa barriªreffekter samt bidra till en mer trafiksªker miljº. En ny 

dragning av E4 genom ¡sberget ªr ocks¬ en fºrutsªttning fºr att uppfylla 

miljºkvalitetsnormerna fºr luft i centrala ¥rnskºldsvik och en god livsmiljº.  

 

Fºrverkligandet av fºrbifart ¥rnskºldsvik som en tunnel genom ¡sberget samt att E4 

och dess trafikplatser utvecklas i takt med bebyggelseutvecklingen ses som centralt fºr 

¥rnskºldsviks fortsatta utveckling. 

 

Wjlujhb!w˜hg˭scjoefmtfs! 

¥rnskºldsviks kommun ªr en stor kommun till ytan och vªgnªtet spelar vªsentlig roll fºr 

person- och godsfºrbindelserna inom och utanfºr kommungrªnsen. Fºr exempelvis 

skogsindustrins lastbilstransporter ªr vªgnªtet fr¬n inlandet och ut till kustens industrier 

av stor vikt. Vªg 335 mot Sollefte¬ via Sidensjº, vªg 348 mot ¡sele via Bredbyn och 

Solberg samt vªg 352 mot Fredrika via Bjºrna ªr centrala. De tre vªgarna anses vara av 

sªrskild betydelse fºr kommunens utveckling och knyter samman inlandet med 

centralorten samt mºjliggºr fºrbindelse med platser lªngre vªsterut. En god vªgstandard 

och bªrighet blir en fºrutsªttning fºr boende och nªringslivsverksamhet i hela 

kommunens geografi.  
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Vªg 1067 ¥rnskºldsvik - ¥rnskºldsviks Airport samt vªg 1075 Husum - ¥rnskºldsviks 

Airport ªr viktiga d¬ de sªkerstªller gods- och persontransporter till och fr¬n flygplatsen 

och sammanlªnkar viktiga transportstrukturer. Vªgstrªckan 1067 lªnkar samman 

¥rnskºldsviks Airport med E4 och dªrefter vidare till Botniabanan med stationer i 

¥rnskºldsvik, godsterminalen i Arnªsvall och ¥rnskºldsviks hamn. Vªgstrªckan 1075 

lªnkar samman ¥rnskºldsviks Airport med E4 och vidare till Botniabanan med station i 

Husum. Kopplingen till Husum bedºms angelªget med tanke p¬ den planerade 

samhªllsutvecklingen p¬ orten.  

 

Utºver ovan nªmnda vªgar s¬ utgºr det kommunala och enskilda vªgnªtet ofta viktiga 

delar i ett sammanhªngande infrastruktursystem, genom att lªnka samman olika 

infrastrukturella knutpunkter och mºjliggºra nyttjandet av olika transportslag.    

 

K˜sow˜hto˜ufu 

Jªrnvªgsnªtet ªr en viktig del fºr att ºka mªngden h¬llbara person- och godstransporter 

samt ¬stadkomma ett nationellt robust transportsystem.  

 

Stambanan genom ¥vre Norrland och Botniabanan lºper genom kommunen i nord-

sydlig riktning, de ªr viktiga stommar i transportsystemet mellan sºdra och norra Sverige. 

Anslutande sticksp¬r och industrisp¬r mºjliggºr effektiv lastning och lossning av gods. 

Botniabanan ing¬r i transeuropeiska transportnªtet (TEN-T) och ªr dªrfºr av sªrskild 

internationell betydelse. En fortsatt utbyggnad och upprustning av det regionala- och 

nationella jªrnvªgsnªtet ses som centralt fºr ¥rnskºldsviks kommuns fortsatta utveckling. 

 

¥rnskºldsviks kommun verkar fºr att Norrbotniabanan fªrdigstªlls och att Nya 

Ostkustbanan byggs ut med hºg kapacitet, detta fºr att ge en hºg standard fºr l¬ngvªga 

snabbt¬g, regionaltrafik samt godstrafik. En fºrbªttrad kustjªrnvªg bedºms ge stora 

positiva effekter fºr arbetspendlingen, kompetensfºrsºrjning, nªringslivsutvecklingen och 

tillvªxt. ¥rnskºldsviks kommun skulle knytas nªrmare sºdra Vªsternorrlands 

arbetsmarknad. Kommunen skulle p¬ detta sªtt utvecklas till en central plats som den 

sºdra delen av arbetsmarknadsregion ¥rnskºldsviks-Ume¬ och hamna inom 

pendlingsavst¬nd till arbetsmarknadsregionen Timr¬-Sundsvall.  

Kommunen samverkar ªven regionalt fºr att persontrafik ska fºrverkligas lªngs strªckan 

Ume¬-¥stersund, vidare mot ¡re, via Vªsteraspby, Sollefte¬ och Ragunda, ZYAC-banan. 

En s¬dan kommunikation kan leda till fºrbªttrad tillgªnglighet och mºjlighet att resa 

h¬llbart till och fr¬n ¥rnskºldsvik och Hºga Kusten.  

 

Stambanan har potential att ºka godstransporter och i framtiden skapa nya mºjligheter 

fºr persontransporter, vilket gºr den till en vªrdefull resurs att vidareutveckla. 

¥rnskºldsviks kommun anser att utveckling av persontrafik p¬ stambanan mellan Ume¬-
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Vªnnªs-Mellansel-Sollefte¬-Brªcke kan mºjliggºra resor i inlandet som annars till 

ºvervªgande del utfºrs med vªgtransporter.  

 

Jªrnvªgen fr¬n Mellansel till ¥rnskºldsviks centralort fºrbinder Stambanan med 

Botniabanan och ¥rnskºldsviks hamn och farleden dit. Den trafikeras av godstrafik och 

ªr av regional betydelse fºr godstrafik till industrier med stort transportbehov, samt 

trªvaror till de industrier som ligger utmed ¥rnskºldsviksfjªrden.  

 

Sftfdfousvn!pdi!k˜sow˜httubujpofs 

¥rnskºldsvik central ska fortsªtta att utvecklas som det huvudsakliga transportnavet fºr 

persontrafik inom kommunen med goda och anpassade mºjligheter fºr andra 

transportmedel. ¥rnskºldsvik Norra ska ha en fortsatt viktig funktion fºr arbetspendling 

till n¬gra av kommunens stºrsta arbetsgivare. Husums station ªr viktig fºr h¬llbart 
resande och attraktionskraften i den norra kommundelen.  

En framtida t¬gh¬llplats i Nªtradalen, vid Botniabanan, kan gynna utvecklingen i den 

sºdra kommundelen och bidra till att fler reser h¬llbart. En ny h¬llplats i detta lªge 

kommer att vara positivt fºr h¬llbar turism i Hºga Kusten samt fºr verksamheter och 

ortsbefolkning.  

Mellansels t¬gstation anvªnds idag fºr persontrafik vid framkomlighetsproblem p¬ 

Botniabanan. Om persontrafik p¬ Stambanan fºrverkligas ªr kommunens inriktning att 

Mellansel utvecklas som t¬gstation. Eventuellt kan det ªven p¬ l¬ng sikt uppst¬ ett behov 

av en framtida t¬gh¬llplats i Trehºrningsjº ifall efterfr¬gan av en s¬dan h¬llplats ªr 

tillrªckligt stor. 

  

Bso˜twbmm!hpetufsnjobm 

Godsterminalen i Arnªsvall har en direkt anslutning till Botniabanan och med 

sp¬ranslutning till n¬gra av de stºrre industriomr¬dena i kommunen. Planlªggning av 

omr¬det, fºrlªngning av jªrnvªgssp¬ren och fºrbªttrad anpassning av terminalytorna fºr 

effektivare hantering av gods och containers blir dªrfºr en viktig ¬tgªrd. 

 

Gbsmfefs!pdi!ibnobs! 

Hamnar och sjºfart har en viktig roll i framtidens godstrafik. Det exportbaserade 

nªringslivets fortsatta utveckling fºrutsªtter god kapacitet kring kommunens prioriterade 

hamnar. Ambitionen ªr att den hamninfrastruktur som finns inom kommunen i framtiden 

ska ing¬ i det transeuropeiska transportnªtet (TEN-T) som binder ihop 

transportinfrastruktur i hela EU. 

I ¥rnskºldsviks kommun finns idag nio godshamnar. Hamnen i Husum ªr privatªgd och 

ªr en av norra Sveriges stºrsta hamnar. Det finns god mºjligheten att utveckla 
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intermodalitet mellan transportslag vid hamnen. De ºvriga ¬tta hamnarna drivs via 

kommunalt bolag. Kommunen verkar fºr en utveckling av den kommunala 

hamnverksamheten i ¥rnskºldsvik och i Kºpmanholmen. Respektive hamn ska 

vidareutvecklas utifr¬n sina speciella fºrutsªttningar. Centralisering av hamnverksamhet 

till ett f¬tal stºrre hamnar minskar behovet av underh¬llsinvesteringar och skapar en 

effektivare anvªndning. De framtida behoven inkluderar hºgre kapacitet, lªngre kajer och 

containerhantering. De handlar ªven om mºjligheten att ta emot djupg¬ende fartyg med 

olika typer av gods och persontransporter. 

Hamnar och terminaler utgºr viktiga logistiknoder och fºr att f¬ effektivitet i 

transportsystemet behºver jªrnvªg och vªg knytas till hamnar p¬ ett funktionellt sªtt. 

Exempelvis behºver vªgnªtets koppling fºrbªttras till hamnen i Kºpmanholmen och 

hamnen i Husum.  

Fºr att kunna vidareutveckla sjºfarten och transporter av gods vattenvªgen ªr det av 

sªrskild vikt att farlederna h¬lls ºppna och att inga andra verksamheter som begrªnsar 

framkomligheten planeras i kustomr¬det. 

 

Gmzhusbotqpsufs!wje!˒sotl˭metwjl!Bjsqpsu 

Fºr att sªkra framtida kompetensfºrsºrjning och investeringar behºver ¥rnskºldsvik 

fortsªtta att vara en attraktiv kommun dªr det ªr smidigt att resa till och fr¬n resten av 

vªrlden. Flygtrafiken lªnkar samman ¥rnskºldsvik med omvªrlden och skapar 

fºrutsªttning fºr en robusthet i beredskapen och ett konkurrenskraftigt nªringsliv.   

 

Fºr att flyget ska vara en del i framtidens h¬llbara transportsªtt s¬ st¬r flygindustrin i ett 

omstªllningsarbete mot ett fossilfritt flyg. Infrastruktur fºr laddning av elflygplan vid 

¥rnskºldsviks Airport ska mºjliggºra omstªllningen. Elflygets utveckling kan mºjliggºra 

helt nya flygfºrbindelser i framtiden, dªr flera regionala destinationer kommer att 

mºjliggºras. Samordning med andra transportslag ªr en fºrutsªttning fºr effektiva och 

smidiga transportbyten. En vªl utbyggd laddinfrastruktur b¬de fºr flyg och andra fordon 

med batterilagring och solcellspark p¬ flygplatsens omr¬de bidrar till h¬llbarhet och i 

fºrlªngningen ett mer motst¬ndskraftigt samhªlle. Tillg¬ngen till flygplatser mºjliggºr fºr 

samhªllsviktig luftfart och bidrar dªrigenom till samhªllets sªkerhet och robusthet 

exempelvis gªllande transporter fºr ambulansflyg och brandflyg. Luftrummet och 

flygplatsens omr¬de ªr en fºrutsªttning fºr att flyget ska kunna bedriva och utveckla 

verksamheten fºr flyg- och drºnartrafik.  

 

˒lbe!ujmmh˜ohmjhifu!g˭s!lpmmflujwu!sftboef-!h˝oh!pdi!dzlfm 

Goda fºrutsªttningar fºr mªnniskor att g¬, cykla och resa kollektivt bidrar till fler h¬llbara 

resor och en bªttre folkhªlsa. Fysisk planering och utformning av den bebyggda miljºn 

som frªmjar aktiva transporter och skapar fºrutsªttningar fºr oskyddade trafikanter att 

rºra sig till och fr¬n sina m¬lpunkter p¬ ett tryggt sªtt ªr viktiga delar. Det kan till exempel 
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handla om att skapa mºjlighet att g¬ eller cykla till en h¬llplats/resecentrum, skola, arbete 

eller fritidsaktivitet. Utformning av den fysiska miljºn som h¬llplatser/stationer och 

tillgªnglighetsanpassning av kollektivtrafikfordon ªr viktiga delar fºr gºra kollektivtrafiken 

tillgªnglig och anvªndbar fºr alla.  

 

Tus˝l!nfe!g˭sc˜uusbef!dzlfmn˭kmjhifufs 

Ett sammanhªngande cykelstr¬k med god standard ºkar tillgªngligheten och 

trafiksªkerheten fºr oskyddade trafikanter samt verkar fºr att fler vªljer att resa mer 

h¬llbart. Bªttre cykelmºjligheter kan ocks¬ gºra kommunen mer attraktiv fºr besºkare 

och bidra till en mer h¬llbar besºksnªring. Utvecklingsinriktningen illustrerar en l¬ngsiktig 

vision om att skapa ett mer sammanhªngande cykelstr¬k med fºrbªttrade 

cykelmºjligheter, fºr att ºka mºjligheter till cykling inom kommunen samt stªrka 

cykelstr¬k mot nªrliggande kommuner.  

 

Nªr kommunen i ºversiktsplanen planerar fºr en l¬ngsiktigt h¬llbar utveckling behºver 

det gºras ºvergripande och oavsett vªgh¬llaransvar. ¥rnskºldsvik kommun ªr till ytan 

stor och det statliga vªgnªtet utgºr en betydande stomme i infrastrukturen. P¬ m¬nga 

platser saknas kommunala vªgar. I framtiden fºrvªntas b¬de fler, lªngre och tyngre 

godstransporter p¬ det statliga vªgnªtet vilket kommer att krªva insatser fºr att hºja 

sªkerheten fºr oskyddade trafikanter. Flera av de fºreslagna cykelstr¬ken som behºver 

insatser rºr det statliga vªgnªtet. Kommunen kan fºresl¬ och framfºra behovet av 

¬tgªrder p¬ det statliga vªgnªtet men kommunen har inte sjªlv r¬dighet att utreda och 

genomfºra insatser i den statliga infrastrukturen utan hªr behºver dialog fºras med 

Region Vªsternorrland och Trafikverket.  

 

Framtida cykelstr¬k redovisas ºvergripande utifr¬n ambitionen att knyta samman sªrskilda 

m¬lpunkter och/eller orter, ºka tillgªngligheten och trafiksªkerheten. Ytterligare 

utredningar kan komma att krªvas fºr att konkretisera lokaliseringen, utformningen och 

¬tgªrder fºr respektive strªcka. Det kan exempelvis gªlla ¬tgªrder som bygdevªg eller 

g¬ng- och cykelvªg/bana. Vid vidare arbete kommer det behºva gºras prioriteringar 

mellan olika str¬k.  ven inom fºreslagna strªckor kan delstrªckor och ¬tgªrder behºva 

prioriteras framfºr andra. I kapitel 4.2 Ortsbeskrivningar tydliggºrs vilka g¬ng- och cykelstr¬k 

som ªr prioriterade och vilka som ses som framtida cykelstr¬k.   

 

Behov av framtida cykelstr¬k fºr ºkad tillgªnglighet och sªkerhet 

¶ Kºpmanholmen-¡mynnet- Bjªsta-Framtida t¬gh¬llplats i Nªtradalen- Kornsjºstrand 

¶ Nªtra-Bergom-Gene 

¶ Domsjº-Skidsta-Norrv¬ge-Gullvik 

¶ Bred¬ker-Sidensjº-Bysandviken-korsning mot By (vªg 919) 

¶ Vªsterhus-Vªsterbacke-Moliden-Gottne-Mellansel 
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¶ Gide-Bjºrna-korsning till Bjºrnabyn. 

¶ Kroksta - Nordan¬s-¡sliden- Hanabªck 

¶ Bruksvªgen, Husum (som lºper vªster om Dombªcksºn) -vidare mot E4 

¶ ¥rnskºldsvik - ¥verhºrnªs ð Billsta 

¶ Fabriksvªgen, Husum (mellan Bruksvªgen-Wibergsvªgen) 

¶ Skorpedsvªgen ð Mosjº 

¶ Mellansel-Bredbyn-Kubbe  

¶ Bredbyn-Vªstergensjº-Sºrflªrke-L¬ngsele 

¶ Bjºrna-Leding 

¶ L¬ngviksmon-L¬ngviken- Movattnet- Hemling 

 

Behov av framtida turismcykelstr¬k/sommarcykelstr¬k 

¶ Bodum- Idbyn- Kvaved-Skede-Banafjªl-Kasabacken-Varvet-Husum via g¬ng- och 

cykelbro. 

¶ Husum-Salusand 

¶ Kºpmanholmen-Nªske-Skuleskogen nationalpark (Entr® Nord) 

¶ Bjªsta-Norrsvedje-Skule-Skuleskogen nationalpark (Entr¯ Vªst) 

¶ Trehºrningsjº centrum-Campingomr¬det med badplats 
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4/5/!Obuvs!pdi!gsjmvgutmjw! 

Fo!spcvtu!pdi!tbnnboi˜ohboef!hs˭o.cm˝!jogsbtusvluvs 

¥rnskºldsviks kommun ªr rik p¬ grºna och bl¬ naturmiljºer, fr¬n inlandet ut till kusten 

och skªrg¬rden. De grºna och bl¬ miljºerna exempelvis skogar, ªngar, myrmarker, 

vattendrag, sjºar och strªnder utgºr tillsammans kommunens grºnbl¬ infrastruktur. 

Robusta grºna och bl¬ miljºer ªr av stor betydelse fºr samhªllets motst¬ndskraft att mºta 

utmaningar med framtida klimatfºrªndringar. Dessa miljºer har funktioner som ªr av 

vªrde fºr s¬vªl natur- som kulturmiljº, biologisk m¬ngfald, rekreation och folkhªlsa samt 

flera andra ekosystemtjªnster.  

 

Fºr en funktionell och robust grºn-bl¬ infrastruktur behºvs ett sammanhªngande nªtverk 

av ekologiskt funktionella miljºer p¬ land och i vatten. I planeringen ska dªrfºr grºna och 

bl¬ samband av regional och lokal betydelse beaktas, vªrderas och utvecklas.  

Kommunens inriktningar gªllande detta tydliggºrs nªrmare i kapitel 4 ð Markanvªndning. 

 

Tu˭ssf!tbnnboi˜ohboef!obuvspns˝efo 

I de nordvªstra och centrala delarna av kommunen finns stºrre sammanhªngande 

naturomr¬den med koncentrationer av hºga naturvªrden. Omr¬dena omfattar bland 

annat stºrre vªrdetrakter av v¬tmarker, inlandsvatten och barrskog samt omr¬den med 

hºga naturvªrden som Natura 2000 och naturreservat. Dessa stºrre sammanhªngande 

omr¬den strªcker sig ofta ºver kommungrªnsen och ªr av b¬de lokal och regional 

betydelse och utgºr en stomme i den grºna och bl¬ infrastrukturen. 

 

Hs˭o.cm˝!tbncboe!nfmmbo!lvtu!pdi!jomboe 

De stºrre grºn-bl¬ sambanden sker frªmst genom korridorer som fºljer de stºrre 

vattendragen. Tillsammans med dess biflºden utgºr de viktiga samband mellan 

kustlandskapet och inland. Vattendragens strandzoner och dess angrªnsande 

grºnomr¬den utgºr ªven viktiga delar i den grºna infrastrukturen. De skapar tillsammans 

konnektivitet som mºjliggºr rºrelse och spridning fºr arter, vilket ºkar ekosystemens 

resiliens - dess fºrm¬ga att ¬terhªmta sig fºr stºrningar och bibeh¬lla sina funktioner. De 

olika naturtyperna samt de vªxt- och djurarterna som lever dªr ªr en del av ett stºrre 

biologiskt nªtverk som strªcker sig ºver kommungrªnsen. 

 

Lvtumboetlbq 

I kustlandskapet finns m¬nga natur-, kultur och friluftslivsvªrden. Kust- och havsomr¬det 

bidrar med ekosystemtjªnster exempelvis fºr friluftslivet, likvªl som en fºrutsªttning fºr 

biologisk m¬ngfald och goda livsmiljºer fºr vªxter och djur. ¥rnskºldsviks kommuns 

kustlandskap har en skªrg¬rd som ªr ett attraktivt omr¬de att bo, verka i och besºka. 
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Kommunens viljeinriktning ªr att skªrg¬rden ska fortsªtta att utvecklas fºr bofasta och 

besºkare genom avvªgning mellan bevarande- och exploateringsintresset.  

Gsjmvgutmjwfu!.!fo!efm!bw!lpnnvofot!jefoujufu 

I kommunen ªr friluftsliv och naturturism en del av attraktiviteten, identiteten, 

nªringslivet och mºjligheten till landsbygdsutveckling. Det gynnar ocks¬ folkhªlsan och 

lªrandet att ta hand om den gemensamma naturen.  

 

I kommunens kustlandskap finns ett stºrre sammanhªngande omr¬de som fºrbinder flera 

omr¬den av sªrskilt intresse fºr det rºrliga friluftslivet med hºga natur-, kultur- och 

rekreationsvªrden. I omr¬det ing¬r bland annat vªrldsarvet Hºga Kusten och Nªtra 

fjªllskog samt tªtortsnªra friluftsomr¬den kopplade till centralorten ¥rnskºldsvik och de 

erbjuder stadsnªra rekreations- och naturupplevelser fºr bofasta och besºkare. Utºver det 

stºrre sammanhªngande omr¬det finns mindre friluftsomr¬den p¬ olika platser i 

kommunen, varp¬ flera ligger i anslutning till bebyggelse vilket bidrar till ett rikt och 

varierat friluftsliv. 

 

En viktig aspekt med att utveckla friluftsliv och naturturism ªr att ¬stadkomma ett 

samspel med att vªrna natur- och kulturmiljºernas vªrden och att tillgªngliggºra 

omr¬dena s¬ att mºjligheten till upplevelser finns kvar en l¬ng tid framºver. 

 

Vuwfdlmjoh!bw!wboesjohtn˭kmjhifufsob!j!lvtupns˝efu 

¥rnskºldsviks position som en av landets ledande friluftslivskommuner ska fºrstªrkas 

genom att skapa bªttre fºrutsªttningar till vandring i kommunen. ¥rnskºldsvik bºr 

framgent stªlla sig positiv till vandringsutveckling i kommunens kustlandskap. Det gºrs 

exempelvis genom att Hºga Kusten-leden kopplas an till nya vandringsleder norrut till 

Husum, via Skeppsmalen som ªr vªrldsarvet Hºga Kustens nordligaste punkt. 

Fºrlªngningen till Husum kan mºjliggºra h¬llbara transportval fºr ledens besºkare och 

ºkar platsattraktiviteten i den norra kommundelen. Lªngs ledens strªckning ªr det 

gynnsamt om funktioner som frªmjar friluftsliv och turism etableras fºr att ta tillvara 

ledens potential till utveckling.   
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Lbqjufm!5 

Nbsl.!pdi!wbuufobow˜oeojoh 
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5/2!Hfnfotbnnb!sjlumjokfs 

De gemensamma riktlinjerna gªller ºvergripande fºr hela kommunens mark- och 

vattenomr¬den tillsammans med riktlinjer fºr respektive markanvªndningskategori samt 

eventuella lokala riktlinjer. Vid planlªggning eller lovgivning behºver man ocks¬ se till de 

planeringsunderlag som finns i kartan och/eller som rapporter. 

 

˒wfstjlutqmbofot!hsvoeqsjodjq 

I de fall dªr avsteg gºrs fr¬n ºversiktsplanekartans utpekade mark- och vattenanvªndning 

ska detta tydligt motiveras. Om s¬dana finns ska lokala riktlinjer gªllande platsens 

fºrutsªttningar beaktas. Vid avsteg ska ªven riktlinjer fºr likvªrdig markanvªndning i 

ºversiktsplanen anvªndas. 

 

Flptztufnuk˜otufs 

Ekosystemtjªnster ªr de tjªnster som vi f¬r av naturen, exempelvis rent vatten, luft, mat, 

friluftsupplevelser, klimatanpassnings¬tgªrder och byggnadsmaterial. Att arbeta med 

ekosystemtjªnster i planeringen ªr att ge alla dessa tjªnster ett tydligt vªrde. Dªrfºr ska 

samhªllsplaneringen:  

¶ Premiera naturbaserade lºsningar framfºr tekniska lºsningar eftersom dessa ofta ªr 
multifunktionella, bidrar med hºgre ekologiska och sociala vªrden, samt ªr mer 
kostnadseffektiva.  

¶ Inkludera och integrera ett ekosystemtjªnstperspektiv vid beslut och avvªgningar. 

¶ Ta fram en ekosystemanalys vid planering av stºrre, nya bebyggelseomr¬den eller 
dªr fºrtªtning och/eller ªndrad markanvªndning i befintliga omr¬den innebªr en 
fºrlust av nªrnatur eller andra grºna vªrden. 

 

Sftvstbow˜oeojoh 

Kommunens resurser ska i samhªllsplaneringen anvªndas till det dem ªr bªst lªmpade fºr 

och l¬ngsiktiga intressen ska vªga tyngre ªn kortsiktiga. Dªrfºr ska h¬llbart byggande och 

effektiv resursanvªndning premieras, vilket ªr viktigt fºr kommunens ekonomi och fºr 

framtida generationer. Det ger ocks¬ en minskad klimat- och miljºp¬verkan. Det ska 

gºras genom att: 

¶ Kommunen ska uppmuntra och vara en fºreg¬ngare gªllande h¬llbart, resurs- och 
energieffektivt byggande, sett till klimatp¬verkan och material¬tg¬ng. 

¶ Fºrªndringar i den bebyggda miljºn i fºrsta hand ska nyttja befintliga byggnader. I 
andra hand bygga om befintliga byggnader och i tredje hand bygga helt nytt, 
rivning ska generellt undvikas. 

¶ Ny bebyggelse i fºrsta hand utvecklas dªr befintlig bebyggelse, service, 
infrastruktur redan finns. I andra hand ska det prioriteras i nªrheten av befintliga 
kollektivtrafikstr¬k och noder. 
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¶ Prioritera fºrtªtning p¬ redan h¬rdgjorda ytor eller tillbyggnad p¬ befintlig 
bebyggelse. Grºna ytor ska vªrnas och endast i undantagsfall tas i anspr¬k om de 
ªr av l¬g kvalitet, har liten ekologisk funktion eller om den nya markanvªndningen 
ªr av stor strategisk betydelse. 

¶ Vid planlªggning av nya bebyggelseomr¬den ska ny bebyggelse och 
utomhusmiljºer utformas med m¬ngfunktionalitet och flexibilitet, vilket skapar 
mºjligheter att tillgodose fºrªndrade behov och fºr att uppmuntra samnyttjande. 
Sªrskilt viktigt ªr det vid utveckling av offentliga lokaler och utomhusmiljºer. 
Exempelvis kan antalet barn i ett omr¬de fºrªndras ºver tid. Att forma 
fºrskolelokaler som kan anvªndas till skola eller andra verksamheter under ¬r med 
fªrre fºrskolebarn ªr resurseffektivt. 

 

I˜mtpgs˜nkboef-!uszhhb-!k˜ntu˜mmeb!pdi!k˜nmjlb!njmk˭fs! 

Kommunens inv¬nare ska genom jªmlika demokratiska processer ges mºjligheter till 

inflytande och delaktighet i utvecklingen av samhªllet och sina livsmiljºer. Kommunens 

miljºer ska ge fºrutsªttningar till ett gott och inkluderande liv under likvªrdiga 

fºrutsªttningar i hela kommunen oavsett kºn, kºnsºverskridande identitet eller uttryck, 

etnisk tillhºrighet, religion eller annan trosuppfattning, funktionsnedsªttning, sexuell 

lªggning, ¬lder och socioekonomisk bakgrund. Dªrfºr ska:  

¶ En funktionsblandning av bostªder, skolverksamhet, service, grºnytor, 
fritidsfunktioner och arbetsplatser efterstrªvas fºr att skapa liv och rºrelser under 
fler tider p¬ dygnet. 

¶ Ett blandat och varierarat bostadsutbud gªllande uppl¬telseform, bostadsstorlek 
och bostadskostnader efterstrªvas. Kommunen ska planera fºr bostadstyper som 
utgºr brist, mºjliggºr att mªnniskor kan bo kvar och/eller kan skapa ºnskvªrda 
flyttkedjor utifr¬n aktuell bostadsfºrsºrjningsanalys. 

¶ Boendeformer fºr mªnniskor med funktionsnedsªttning mºjliggºras inom 
kommunens olika delar utifr¬n aktuell bostadsfºrsºrjningsanalys. 

¶ Allmªnna platser planeras och utformas p¬ ett s¬dant sªtt att de ªr tillgªngliga, 
vªlkomnande, variationsrika och trygga fºr alla under hela ¬ret. 

¶ Trygghets- och sªkerhetsaspekter beaktas vid planering och utformning av den 
bebyggda miljºn. Tillgªnglighet fºr barn, ªldre och personer med 
funktionsnedsªttningar ªr sªrskilt viktigt att beakta vid utformning av trafikmiljºer 
och offentliga platser. 

¶ Barns och ungas utemiljº frªmjas d¬ det bidrar till goda uppvªxtvillkor och 
mºjliggºr samspel mellan barn med olika funktionsfºrm¬gor, ¬ldrar, kºn och 
bakgrund. 

¶ Tillg¬ng till bostadsnªra idrotts- och fritidsanlªggningar, lekplatser, spontanytor 
och rºrelsestimulerande miljºer prioriteras i befintliga och nya bostadsomr¬den. 
Om mºjligt kan ytorna samnyttjas med offentliga platser. Idrotts- och 
fritidsanlªggningar ska kunna n¬s med kollektivtrafik och via g¬ng- och cykelvªgar. 

¶ Inv¬nare bºr bjudas in till dialog kring samhªllsutvecklingen, fr¬n 
problemformulering till genomfºrande. Sªrskilt viktigt ªr att inkludera grupper 
som vanligtvis inte deltar och att skapa fºrutsªttningar fºr att ºka deras inflytande.  
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Bsljufluvs!pdi!efu!pggfoumjhb!svnnfut!vugpsnojoh 

Arkitektur och en god utformning av offentliga rum ªr viktiga aspekter fºr att skapa en 

attraktiv och inkluderande miljº samt fºrst¬else av en plats. Utformning av byggnader och 

allmªnna platser, till exempel gator, cykelvªgar, torg, parker eller andra gemensamma ytor, 

p¬verkar hur vi anvªnder och upplever platsen. Kommunen ser ett behov av att utveckla 

och fºrstªrka str¬k dªr mªnniskor rºr sig, inom och mellan bebyggelseomr¬den och 

m¬lpunkter, samt motverka fragmentering av s¬dana. Dªrfºr ska: 

¶ Bebyggda miljºer kªnnetecknas av en trivsamhet och hºg arkitektonisk kvalitet. 
En kªnsla av tillhºrighet och stolthet ºver den gemensamma miljºn ska 
efterstrªvas vid all utveckling och fºrvaltning. 

¶ Fºrªndringar och utveckling av bebyggelsemiljºn tillfºra positiva arkitektoniska 
vªrden till sin omgivning, liksom till stads- och landskapsbild. 

¶ Konst, kulturella inslag och kulturella mºtesplatser uppmuntras vid utvecklingen 
av offentliga rum och lokala centrum, det ªr viktiga best¬ndsdelar och bidrar till en 
positiv upplevelserik offentlig miljº samt skapar sammanhang till platsen. 

¶ Fºr projekt med stor inverkan p¬ omkringliggande bebyggelsemiljº och av stort 
allmªnt intresse, ska en gestaltningsid® formuleras som ligger till grund fºr fortsatt 
plan- och lovgivningsprocess. 

¶ Byggnader som angrªnsar till offentliga rum, till exempel torg, gata och park, bidra 
till att berika gatulivet, skapa trygga str¬k och gºra den offentliga miljºn levande 
och intressant. Sockelv¬ningarna mot allmªn plats ska vara omsorgsfullt utformade 
med bearbetade detaljer, anpassade till sin omgivning och funktion. 

¶ Befintliga byggnader tas tillvara och underh¬llas s¬ att dess utformningskrav och 
tekniska egenskapskrav i huvudsak bevaras. Renovering anpassas efter befintliga 
fºrutsªttningar och ska anpassas till omgivningens karaktªr och byggnadsverkets 
vªrde fr¬n historisk, kulturhistorisk, miljºmªssig och konstnªrlig synpunkt. 

 

Mboetlbqtcjme 

Landskapet ªr en vªsentlig best¬ndsdel i mªnniskors livsmiljº, ett uttryck fºr m¬ngfalden i 

¥rnskºldsviks gemensamma kultur- och naturarv samt en grund fºr mªnniskors identitet. 

Enligt den europeiska landskapskonventionen ªr ett landskap óett omr¬de s¬dant som det 

uppfattas av mªnniskor och vars karaktªr ªr resultatet av p¬verkan av och samspel mellan naturliga 

och/eller mªnskliga faktorer.ó 

 

¶ Bebyggelse och byggnadsverk ska utformas och placeras p¬ ett sªtt som ªr lªmpligt 

med hªnsyn till stads- och landskapsbilden. 
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Kpsecsvltnbsl 

Brukningsvªrd jordbruksmark ªr av nationellt intresse enligt miljºbalkens 3 kap. 4 Ä. 

Jordbruksmarken ska vªrnas genom att undvika exploatering fºr annat ªndam¬l p¬ dessa 

platser. Exploatering fºr annat ªndam¬l kan endast i sªrskilda fall till¬tas fºr vªsentliga 

samhªllsintressen, om behovet inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i anspr¬k. 

Kommunen har i ett f¬tal fall pekat ut annan markanvªndning p¬ tidigare brukad 

jordbruksmark, vilket motiveras fºr respektive omr¬de. I kommande planering behºver 

en fºrdjupad analys gºras fºr att motivera exploateringen. Lªnsstyrelsens Vªgledning fºr 

jordbruksmark i den fysiska planeringen ger ett bra stºd i kommande planering.  

P¬ grund av sin kuperade terrªng har ¥rnskºldsviks kommun en relativt begrªnsad 

tillg¬ng till jordbruksmark. Jordbruksmark ªr viktig fºr framtidens livsmedelsfºrsºrjning, 

den biologiska m¬ngfalden och landskapsbilden. Dªrfºr ska: 

¶ Bebyggelse och/eller andra ¬tgªrder undvikas fºr att skydda den brukningsvªrda 
jordbruksmarken. Vid exploatering ska det vªsentliga samhªllsintresset motiveras 
tydligt och en lokaliseringsutredning ska tas fram. 

¶ Det ºppna odlingslandskapets vªrden vªrnas genom att exempelvis uppmuntra 
h¬llbart brukande av marken och djurh¬llning fºr att undvika igenvªxt. 

¶  ngs- och hagmarker s¬ l¬ngt som mºjlig bevaras och ¬terstªllas i syfte att bevara 
den biologiska m¬ngfalden fºr kommande generationer. Kommunen ser positivt 
p¬ tillskapandet av nya ªngs- och hagmarker. 

¶ Viktiga livsmiljºer, tillflyktsorter och spridningskorridorer fºr vªxt- och djurarter 
s¬ l¬ngt som mºjligt bevaras. Dispens krªvs fºr de ¬tgªrder som kan skada 
naturmiljºer som ing¬r i det generella biotopskyddet. Riktade 
naturvªrdesinventeringar kan krªvas. 

¶ Matjordstªkt undvikas p¬ brukningsvªrd jordbruksmark och i nªra anslutning till 
bostªder. 

¶ Areella nªringar ºverordnas boendeintressen p¬ landsbygd i samband med 
planlªggning och lovgivning. 

¶ Landskapsbilden, kulturmiljºn och det ºppna odlingslandskapets vªrden beaktas 
vid ny bebyggelse. 

 

QfstpousbǺl!pdi!hpetusbotqpsufs 

Det nationella klimatm¬let fºr persontrafik och godstransporter ¬r 2045 ªr att denna typ 

av mobilitet ska vara h¬llbar. H¬llbara mobilitetsval avgrªnsas till promenader, anvªndning 

av mikromobilitet och kollektivtrafiklºsningar samt sam¬kning och nollutslªppsfordon. 

Planeringen ska syfta till att frªmja aktiv mobilitet och bidra till fºrbªttrad folkhªlsa. 

H¬llbara godstransportval avgrªnsas till t¬gfrakt, sjºfart och nollutslªppsfordon. 

¥rnskºldsviks kommun ska bidra till den h¬llbara omstªllningen av transportsektorn 

genom att inte ha n¬gra nettoutslªpp av vªxthusgaser ¬r 2045. Dªrfºr ska: 
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¶ Mºjligheterna att enkelt byta mellan olika h¬llbara trafikslag fºrbªttras, genom att 
ha ett óhela resanó-perspektiv vid trafikplaneringen. Men ªven genom att fortsªtta 
utveckla mobilitetshubbar, som framfºr allt ska tillgodoses i stadskªrnor, lokala 
centrum, vid stora arbetsplatser och transport- och kollektivtrafiknoder. 

¶ Stora markparkeringar minskas till fºrm¬n fºr mer yteffektiva alternativ, gªrna i 
form av mobilitetshubbar i transportsystemets lªttillgªngliga lªgen. Det kan ªven 
innefatta andra parkeringskoncept, bilpoolsplatser, bildelningstjªnster eller 
pendlarparkeringar. 

¶ Laddinfrastruktur fºr transporter planeras med utg¬ngspunkt i den kommunala 
strategin fºr laddinfrastruktur. Fºr tyngre transporter bºr utveckling uppmuntras i 
anslutning till befintliga m¬lpunkter, rastplatser eller likvªrdigt dªr tyngre 
transporter stannar en lªngre stund. 

¶ Framkomligheten och tryggheten fºr g¬ng, cykel och kollektivtrafik fºrbªttras. 
Delar av det utrymme som idag i huvudsak disponeras av bilar p¬ strªckor som ªr 
rimliga fºr mer h¬llbara transportsªtt behºver ersªttas med utrymme fºr g¬ende, 
cyklister och kollektivtrafik. P¬ vªgar dªr gods och utryckningsfordon har 
framkomlighetsanspr¬k ska dessa tas i beaktande. 

¶ Vid utveckling av persontrafik tillgªnglighet fºr personer med 
funktionsnedsªttning beaktas. 

¶ G¬ng- och cykelnªten utvecklas fºr att bli sammanhªngande, gena, tillgªngliga och 
trygga. Det kan innefatta att bygga ihop delar av g¬ng- och cykelnªtet, komplettera 
med belysning, tydliga passager eller skyltning. 

¶ Sªkra skolvªgar sªkerstªllas fºr att fler barn och unga sjªlvstªndigt ska kunna ta sig 
till skolverksamheter p¬ ett tryggt sªtt till fots eller cykel. 

¶ Det vid bebyggelse- och trafikplanering efterstrªvas korta restider med cykel i 
jªmfºrelse med bil, fºr att uppmuntra valet av h¬llbara fªrdsªtt. 

¶ Fªrjetrafik som drivs p¬ fºrnybara drivmedel utvecklas fºr boende och besºkare 
som vill ta sig ut i skªrg¬rden och kusten och anslutningsbusstrafik till fªrjan 
fºrbªttras. 

 

Hs˭o!pdi!cm˝!jogsbtusvluvs 

Grºn och bl¬ infrastruktur innebªr ett sammanhªngande nªtverk av ekologiskt 

funktionella miljºer p¬ land och i vatten. Strukturen inneh¬ller spridningsvªgar fºr djur 

och vªxter, tillhandah¬ller ekosystemtjªnster och skapar fºrutsªttningar fºr biologisk 

m¬ngfald. Den grºnbl¬a infrastrukturen bidrar ªven till ºkad livskvalitet, hªlsa och ett 

robust samhªlle motst¬ndskraftigt mot klimatfºrªndringar. Tªtortsnªra skog, 

naturomr¬den, parker, vattendrag, sjºar och strªnder ªr m¬ngfunktionella och utgºr 

grundfºrutsªttningar i en attraktiv, levande och h¬llbar bebyggelsemiljº. Dªrfºr ska: 

¶ Kommunens tªtortsnªra skogar, grºnomr¬den och parker fºrvaltas h¬llbart och 
utvecklas fºr att gynna ekologiska och sociala vªrden. 

¶ Kommunen verka fºr att omr¬den med hºga naturvªrden ges ett l¬ngsiktigt skydd. 
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¶ Vid en dispensansºkan, detaljplan eller bygglov alltid en konsekvensbedºmning 
gºras av naturvªrden p¬ platsen. Som underlag till en bedºmning kan en 
naturvªrdesinventering krªvas.  

¶ Grºn och bl¬ infrastruktur sªkerstªllas och utvecklas i tªtbebyggda miljºer. Ytorna 
ska vara ekologiskt funktionella samt bidra med sociala och estetiska vªrden. 

¶ Natur- och grºnomr¬den h¬llas samman och undvika fragmentering. Exploatering 
av naturmark ska vid behov fºreg¬s av landskapsbaserade analyser, fºr att f¬ en 
helhetsbild av p¬verkan och vªrden fºr att sªkerstªlla viktiga samband i en 
l¬ngsiktig planering.  

¶ Fºr att undvika negativ miljºp¬verkan i samband med exploatering eller 
planlªggning av natur och grºnomr¬den, skadelindringshierarkin tillªmpas. Fºr 
vidare beskrivning av skadelindringshierarkin, se kapitel 4.7. 

¶ ¡tgªrder vidtas fºr att frªmja biologisk m¬ngfald. Exempel p¬ ¬tgªrder kan vara 
omvandling av h¬rdgjorda ytor till grºnstrukturer, ºppning av kulverterade bªckar 
och ¬terskapande av strandmiljºer och att invasiva arter bekªmpas och ytterligare 
spridning fºrhindras. 

¶ Trªdkronstªckningsgraden i tªtbebyggda omr¬den ºkas fºr att mºta upp 
klimatutmaningar och bibeh¬lla andra viktiga ekosystemtjªnster. 

¶ Alla bostªder och skolverksamheter ha ett grºnomr¬de inom 300 meter utan 
kraftiga barriªrer. Detta ska sªkerstªllas vid lokalisering av ny bebyggelse och vid 
behov ska nya grºnomr¬den och grºnstrukturer planeras in i befintlig bebyggelse. 

¶ Kommunen har kartlagt ekologiskt kªnsliga omr¬den och vid mark- och 
vattenanvªndning ska sªrskild hªnsyn tas fºr att skydda dessa. 

 

Wbuufo!ƿ!fo!mjwtwjlujh!sftvst 

Vatten ªr en avgºrande resurs som p¬verkar de ekonomiska, sociala och ekologiska 

platsfºrutsªttningarna. Vattenmiljºer i ºversiktsplanen innefattar havsomr¬det, men ªven 

sjºar, vattendrag och grundvatten. Det ªr av stºrsta vikt att vªrna om vattenmiljºerna och 

inkludera dem i den fysiska planeringen. Genom kunskap och god planering av och i 

nªrheten av v¬ra vattenfºrekomster medverkar vi till att uppfylla miljºkvalitetsnormerna 

fºr vatten. Det bidrar ocks¬ till att vªrna om goda livsvillkor fºr djur- och vªxtlivet samt 

allmªnhetens tillgªnglighet till vatten och strªnder. 

 

Fºr att trygga den framtida dricksvattenfºrsºrjningen ªr det viktigt att skydda 

kommunens vattenreserver. ¥kad exploatering och fºrªndrat klimat p¬verkar tillg¬ngen 

till vatten, b¬de grund- och ytvatten. En strategisk planering krªvs fºr att skydda och 

fºrbªttra mºjligheterna till dricksvatten i framtiden. Dªrfºr ska: 

¶ Skyddsvªrda omr¬den utpekade i regionala vattenfºrsºrjningsplanen vªrnas fºr att 
sªkra l¬ngsiktig dricksvattenfºrsºrjning. Ett proaktivt arbete fºr att sªkra 
reservvattentªkter utifr¬n framtida behov och ett fºrªndrat klimat ska genomfºras. 

¶ All planering och prºvning bidra till att de nationella miljºm¬len uppn¬s och inte 
minskar mºjligheterna att uppn¬ eller upprªtth¬lla miljºkvalitetsnormerna fºr 
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berºrd vattenfºrekomst. Om det ªr mºjligt bºr ªven ¬tgªrder som kan ºka 
mºjligheterna att uppn¬ miljºkvalitetsnormerna arbetas in. 

¶ Exploatering i strandmiljºer ske med varsamhet fºr vªxt- och djurliv samt 
inv¬nare och besºkares tillgªnglighet. Men ªven att tillgodose vattendirektivets m¬l 
om att hºgst 15% av respektive vattenfºrekomsts strandlinje f¬r p¬verkas. 

¶ Naturliga v¬tmarker bevaras, och i stºrsta mºjliga m¬n ¬terstªllas. 

¶ En naturlig miljº runt vattenfºrekomster efterstrªvas. Dªr det ªr mºjligt ska 
omr¬det kring vattendrag som p¬verkats av mªnniskor genom exempelvis 
avverkning, schaktning eller utfyllnad ¬terstªllas. 

¶ Flottningsp¬verkade vattendrag och sjºar bºr restaureras fºr att fºrbªttra 
livsmiljºn fºr v¬ra vattenlevande arter. 

¶ Ingen ytterligare vattenkraftsutbyggnad, sjºreglering eller annat storskaligt 
vattenfºretag till¬tas i n¬got vattendrag. 

¶ Befintlig vattenkraft vid mºjlighet effektiviseras och moderniseras fºr att ºka 
energiproduktionen och d¬ fºrses med moderna miljºvillkor. 

¶ Kommunen vara positiv till utveckling fºr fritidsfiske i de sjºar och vattendrag det 
ªr lªmpligt, fºrutsatt att hªnsyn tas till lokala naturvªrden. 

 

Wbuufo!j!w˝s!cfczhheb!njmk˭ 

Vatten ªr en stor tillg¬ng och utmaning i v¬ra bebyggda miljºer. Hanteringen av dagvatten 

(regn- och smªltvatten, framtrªngande grundvatten fr¬n h¬rdgjorda ytor), avloppsvatten 

och dricksvatten ªr viktigt ur flera aspekter, exempelvis ett framtida klimat och 

miljºhªnsyn. Det hªr gªller b¬de inom och utom kommunens verksamhetsomr¬den fºr 

allmªnna vattentjªnster, likvªl som i befintliga och framtida bebyggelseomr¬den. Dªrfºr 

ska: 

 

¶ Dagvattnet i stºrsta mºjliga m¬n fºrdrºjas och renas lokalt. 

¶ Vid ªndrad eller utvecklad markanvªndning utrymme ges fºr lokalt 

omhªndertagande och rening av dagvatten och snº.  

¶ Naturbaserade och ºppna lºsningar fºr att hantera dagvatten och avrinning skapas 

s¬ l¬ngt det ªr mºjligt. Om dessa lºsningar ªven kan bidra med upplevelsevªrden 

ska deras arkitektoniska utformning gºras med omsorg. 

¶ Dagvatten anvªndas fºr att skapa ekologiska och estetiska mervªrden. 

¶ Dagvattenhantering utredas i ett tidigt skede, sªrskilt i omr¬den nªra kªnsliga 

recipienter, fºr att minimera stºrningar p¬ miljºn i vatten och mark.  

¶ Dagvattensystem utformas s¬ att s¬ mycket som mºjligt av fºroreningarna avskiljs 

och bryts ned under vattnets vªg till recipienten, med hªnsyn till platsens 

fºrutsªttningar, dagvattnets fºroreningsgrad och recipientens kªnslighet. 

¶ Andelen h¬rdgjorda ytor minimeras och anvªndningen av grºn infrastruktur 

frªmjas, s¬som regntrªdg¬rdar, grºna tak och genomslªppliga belªggningar, fºr att 

fºrbªttra vatteninfiltration och minska ytavrinning. 



 
 

74 

 
 

¶ Den kommunala vattentjªnstplanen vara ett underlag fºr vilken omfattning av 

bebyggelseutveckling som kan genomfºras p¬ olika platser i kommunen. 

¶ Vid planering av nya bebyggelseomr¬den, fºrtªtning och/eller ªndrad 

markanvªndning spillvatten, dricksvatten, brand- och slªckvatten samt rening och 

hantering av dagvatten utredas. En plan fºr brand- och slªckvatten ªr under 

framtagande och kommer ligga till grund fºr utredningarna. 

¶ Vid planering av fºrtªtning och/eller ªndrad markanvªndning, i befintliga 

omr¬den dªr dagvattenhanteringen inte uppfyller en god rening, bºr det ºvervªgas 

om fr¬gan om dagvattenrening behºver hanteras i ett helhetsgrepp. 

¶ I fºrsta hand ska det utredas om en exploatering ska ing¬ i verksamhetsomr¬de fºr 

allmªn spill- och dricksvattenfºrsºrjning. I andra hand ska gemensamma spill- och 

dricksvattenanlªggningar anordnas. I tredje hand kan enskilda anlªggningar 

anordnas. Vid gemensamma och enskilda anlªggningar ska det sªkerstªllas att 

rening uppn¬r de krav som stªlls utifr¬n mottagande recipient samt att 

nedanliggande bostªders dricksvatten inte riskerar kontaminering. 

 

Lmjnbusfmbufsbef!sjtlfs!pdi!lmjnbuboqbttojoh 

Det ªr avgºrande att fºrbereda samhªllet fºr ett fºrªndrat klimat som kommer att 

innebªra hºgre temperaturer, ºkade nederbºrdsmªngder och snabbare snºsmªltning 

under mer intensiva perioder p¬ ¬ret. Det kan i sin tur leda till ºkade risker fºr 

vªrmebºljor, ºversvªmningar samt ras och skred. Dªrfºr ska: 

¶ Ny bebyggelse undvikas inom omr¬den som hotas av 100-¬rsflºde, med undantag 
fºr enkla byggnader (till exempel garage och uthus) och infrastruktur. Om ny 
bebyggelse inom grªnsen fºr 100-¬rsflºdet prºvas krªvs att platsens lªmplighet 
utifr¬n ºversvªmningsrisk och behovet av eventuella skydds¬tgªrder utreds (vallar, 
sªrskild grundlªggning med mera). 

¶ Vid sammanh¬llen nybyggnation inom omr¬det fºr hºgsta berªknade flºde (HBF) 
sªrskild prºvning gºras. 

¶ En bedºmning av omr¬dets lªmplighet genomfºras nªr bebyggelse fºresl¬s p¬ 
omr¬den som ligger lªgre ªn 2,5 meter ºver medelvattenst¬ndet vid kusten. 
Eventuell ny eller utvecklad bebyggelse inom dessa omr¬den ska 
ºversvªmningssªkras. 

¶ Lokalisering av bebyggelse med samhªllsviktig verksamhet endast ske utanfºr 
omr¬det fºr hºgsta berªknade flºde och hºgre ªn 3 meter ºver medelvattenst¬ndet 
vid kusten. 

¶ Kommunen verka fºr att befintlig bebyggelse, vªgar och gator p¬ sikt ska klara att 
hantera ett 100-¬rsregn utan allvarlig risk fºr mªnniskors hªlsa, miljºn eller 
omfattande ekonomiska skador. 

¶ Sekundªra avrinningsvªgar identifieras vid nybyggnation och ¬tgªrder i befintliga 
omr¬den fºr att sªkerstªlla sªker avledning och minimera skador vid extrem 
nederbºrd. 
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¶ Inom bebyggda omr¬den bevaras eller tillskapas t¬liga och multifunktionella 
l¬gpunkter som kan till¬tas att ºversvªmmas vid skyfall. Omr¬den med grºnytor 
som kan hjªlpa till att hantera nederbºrd ska bevaras. 

¶ De geotekniska fºrutsªttningarna alltid beaktas vid lokalisering av bebyggelse, 
exempelvis genom befintliga ºversvªmnings- och stabilitetskarteringar. Dªr det 
finns risk fºr ras, skred och erosion ska stabilitetsfºrh¬llandena utredas fºr att 
avgºra om marken ªr lªmplig fºr ªndam¬let. Mark som vid hºga vattenflºden i 
vattendrag lºper stor risk fºr ºversvªmning, ras, blocknedfall, skred och/eller 
erosion ska inte bebyggas med undantag fºr enklare komplementbyggnader s¬som 
garage och uthus. 

¶ Kommunªgda grºnomr¬den och tªtortsnªra skog skºtas p¬ ett s¬dant sªtt att 
risken fºr ºversvªmning, erodering samt spridning av skogsbrªnder minskas. 

¶ Upprªttande av ny transportinfrastruktur lªngs riskklassade ªlvstrªnder fºreg¬s av 
en geoteknisk undersºkning. 

¶ Riskutsatta strªckor lªngs befintlig transportinfrastruktur identifieras och ¬tgªrder 
prioriteras. 

¶ Fºr att dªmpa temperaturen och skapa skugga, vilket bidrar till att minska risken 
fºr vªrmeºar i tªtbebyggda omr¬den, bºr man dra nytta av och utveckla bl¬- och 
grºnstrukturerna, minska andelen h¬rdgjorda ytor samt anpassa 
bebyggelsestrukturerna. Insatser gªllande samhªllsviktiga funktioner ªr sªrskilt 
viktigt exempelvis v¬rd, skolverksamhet och omsorgsboenden med tillhºrande 
utemiljº anpassas till ºkad frekvens av vªrmebºljor. 

¶ Markfºroreningar beaktas och hanteras i efterfºljande planlªggning och 
lovhantering i omr¬den med risk fºr ºversvªmning, ras, skred och erosion. 

¶ Vid genomfºrande av klimatanpassade ¬tgªrder ska p¬verkan p¬ omr¬dets natur-, 
frilufts- och kulturvªrden beaktas. 

¶ Vid nybyggnation eller ombyggnation mºjligheten att klimatanpassa bebyggelsen 
beaktas. 
 

Sjtl!g˭s!n˜oojtlpst!t˜lfsifu!pdi!i˜mtb! 

Riskbedºmningar behºver genomfºras vid planlªggning eller lovgivning i nªrhet av 

omr¬den med fºrhºjda risker. Det innefattar exempelvis: 

¶ Inom 150 meter fr¬n en transportled fºr farligt gods. Vid utvecklad eller ªndrad 
markanvªndning inom detta omr¬de bºr lªnsstyrelsens vªgledning fºr fysisk 
planering och farligt gods anvªndas som stºd. 

¶ Vid lokalisering av nya eller i nªrheten av verksamheter som bedºms utgºra 
antingen ett riskobjekt (exempelvis brªnslestationer eller dammbyggen) eller 
samhªllsviktiga verksamheter (exempelvis skolverksamhet eller vattentªkter). Detta 
fºr att sªkerstªlla lªmplig lokalisering och/eller grund fºr ºvriga eventuella 
¬tgªrder. 

¶ Lokalisering av nya verksamheter som hanterar eller lagrar stora mªngder av 
kemikalier och dªrmed omfattas av Sevesolagstiftningen (lag 1999:381). 
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¶ Inom den inre skyddszonen kring verksamhetsomr¬det med storskalig 
kemikaliehantering i Husum till¬ts inga stºrningskªnsliga verksamheter (bostªder 
och dylikt). Befintliga bostªder med mera bºr inlºsas av industrin. Nya 
verksamheter som ºkar miljºstºrningarna eller sªkerhetsriskerna utanfºr 
skyddszonen skall undvikas. * 

¶ Inom den yttre skyddszonen bºr nya bostªder och andra stºrningskªnsliga 
verksamheter undvikas. Enstaka kompletteringar och fºrtªtningar som fºrbªttrar 
omr¬dets standard och bebyggelsemiljº liksom utbyggnader dªr likvªrdiga 
alternativ saknas bºr dock kunna till¬tas. Fºr kvarteret normalstora tomter bºr 
normalt inte delas och antalet lªgenheter per tomt bºr normalt inte utºkas. * 

* Riskutredning p¬g¬r. Utredningens slutsatser kan medfºra att riktlinjerna och skyddsavst¬nden i 
planeringsunderlaget ªndras.  
 

G˭spsfobe!nbsl!pdi!wbuufo 

I ¥rnskºldsvik finns det mark- och vattenomr¬den som har eller dªr det finns risk fºr 
fºroreningar till fºljd av historiska och p¬g¬ende verksamheter. Om utveckling ska ske i 
dessa omr¬den ska marken vid planlªggning undersºkas fºr att faststªlla vilka 
fºroreningar som finns och vilken typ av sanering som behºver genomfºras. 

¶ Kommunen ska arbeta med kartlªggning och ¬tgªrder fºr att minska risken fºr 
negativ p¬verkan fr¬n fºrorenade omr¬den samt fºr att de inte ska utgºra ett 
utvecklingshinder. 

¶ Vid exploatering och/eller fºrªndrad mark- och vattenanvªndning inom potentiellt 
fºrorenat omr¬de ska undersºkningar och eventuella ¬tgªrder gºras innan 
byggnation. 

¶ Fºr fºrorenade omr¬den i mark och vatten dªr det inte finns utpekade ansvariga 
ska kommunen verka fºr att sºka statliga bidrag fºr undersºkning och eventuella 
¬tgªrder. 

 

Sbepo! 

I omr¬den med risk fºr fºrhºjda radonhalter enligt ºversiktsplanens planeringsunderlag 

bºr eventuell radonfºrekomst undersºkas infºr planlªggning och lovgivning av bostªder 

och andra funktioner dªr mªnniskor varaktigt vistas. 

 

Mvgulwbmjufu 

Det nationella miljºm¬let fºr frisk luft ªr viktigt fºr folkhªlsan och n¬got kommunen ska 

strªva efter att uppn¬. Vid plan- och bygglovsªrenden i utsatta miljºer ska risken fºr 

sªmre luftkvalitet vªgas in i fºrslag till markanvªndning. Skolverksamheter och sªrskilda 

boenden bºr undvikas i omr¬den dªr miljºm¬let fºr frisk luft inte kan tillgodoses. 
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Cvmmfs! 

Buller kan utgºra risk fºr negativ p¬verkan p¬ mªnniska och miljº. Dªrfºr bºr den 

generella ambitionen vara att minska bullrets negativa p¬verkan. Dªrfºr ska: 

¶ Utveckling av bebyggelse sªrskilt skolverksamheter, v¬rd och omsorg inte placeras 
i omr¬den som ªr p¬verkade eller kommer att p¬verkas negativt av buller.  

¶ Vid planering ska kommunen utg¬ ifr¬n att uppfylla de nationella riktvªrdena fºr 
buller.  

¶ Vªgh¬llaren vid befintlig bebyggelse vidta ¬tgªrder dªr buller fr¬n vªgtrafik 
ºverskrider nationella riktvªrden. 

 

Fofshjqmbofsjoh 

Wjoelsbgu 

Vid etablering av vindkraft ska avvªgning alltid gºras mot allmªnna och l¬ngsiktiga 

intressen. Etablering av vindkraft bºr lokaliseras till omr¬den som i allra stºrsta m¬n ªr 

fria fr¬n konflikter med andra intressen. Dªr det idag finns utbyggd vindkraft ska de 

kumulativa effekterna fºr kommunens medborgare samt djur- och vªxtlivet sªrskilt 

beaktas. Vªrldsarvet Hºga Kusten och omr¬den med siktlinjer ifr¬n/mot vªrldsarvet ªr 

olªmpliga fºr vindkraftsetableringar d¬ risken fºr negativ p¬verkan ªr fºr stor. 

 

Tpmlsbgu 

Utvecklingen av solkraft som kªlla fºr h¬llbar energifºrsºrjning ska uppmuntras och 

storskalig etablering av solkraft utredas. I de fall dªr solkraft kan kombineras med annan 

markanvªndning kan det till¬tas, sªrskilt om ¬tgªrden ªr reversibel. Etablering av solkraft 

p¬ outnyttjade ytor uppmuntras, exempelvis p¬ taken till stºrre kommunala och 

kommersiella byggnader. Vid enskilda bygglov bºr solkraft hanteras utifr¬n det specifika 

fallet. 

 

W˜uhbt 

¥rnskºldsviks kommun ser positivt p¬ en utbyggd rºrledningsinfrastruktur i kommunen, 

dªr dragningen av rºrledningen ªr strategiskt planerad utifr¬n b¬de produktion och 

anvªndning av vªtgas. Rºrledningsinfrastruktur fºr vªtgas ªr en kompletterande 

infrastruktur till elsystemet, ªr strategiskt viktig och en fºrutsªttning fºr att mºjliggºra 

industrins och samhªllets grºna omstªllning. 

 

U˜luwfsltbnifufs 

Tªktverksamheter ska lokaliseras s¬ att konflikter med naturv¬rd, vattenskyddsomr¬den, 

rekreationsintressen och boendemiljºer undviks samtidigt som transporter och stºrningar 

fr¬n tªkterna minimeras. Dªrfºr ska: 
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¶ Restriktivitet gªlla fºr tªkter av naturgrus och natursand, d¬ de ªr en ªndlig resurs 
och bidrar med m¬nga ekosystemtjªnster exempelvis vattenrening. 

¶ Kommunen motverka gruvdrift och andra tªktverksamheter i kªnsliga lªgen, 
s¬som dªr vattenskyddsomr¬den, riksintressen och andra skyddade omr¬den kan 
p¬verkas. 
 
 

Sfoo˜sjoh 

¥rnskºldsviks kommun ligger inom renskºtselomr¬de och ªr ªven en samisk 
fºrvaltningskommun. Utºver riksintresse fºr rennªringen omfattas kommunen har av 
samebyarna Vilhelmina norra, Vilhelmina sºdra och Voernese sameby som bland annat 
har vinterbetesmarker i kommunen. P¬ grund av den ºkade exploateringen i 
skogslandskapet nationellt, fºr exempelvis vindkraft och gruvdrift och p¬ grund av det 
fºrªndrade klimatet, fºrªndras rennªringens villkor stªndigt.  

Hªnsyn behºver tas till rennªringens olika markanvªndningar vid utvecklad och ªndrad 
markanvªndning. Fºr att inte fragmentisera landskapet bºr bebyggelseutvecklingen ske i 
anslutning till befintlig bebyggelse och infrastruktur. Detta behºver beaktas ªven utanfºr 
omr¬den av riksintresse dªr ¬tgªrder kan f¬ konsekvenser fºr riksintressets och nªringens 
vªrden. 

¶ Kommunen ska i kommunala ªrenden som kan f¬ sªrskild betydelse fºr samerna 
avgºra om konsultation med berºrda samebyar och/eller Sametinget ska 
genomfºras. Vid en s¬dan bedºmning ska fr¬gans betydelse gºras ur ett samiskt 
perspektiv och kumulativa effekter av olika ¬tgªrder vªgas in. Konsultationen ska 
gºras i ett tidigt skede och kan samordnas med ordinarie samr¬dsfºrfarande enligt 
plan- och bygglagen. Konsultation ska ocks¬ genomfºras om det efterfr¬gas av 
samiska fºretrªdare. 
 

Qmbom˜hhojoh-!g˭siboetcftlfe!pdi!czhhmpwtqs˭wojoh 

Processen fºr tillkommande bebyggelse utg¬r ifr¬n ett par ºvergripande principer fºr att 

kommunen ska arbeta p¬ ett systematiskt och transparent sªtt. Dªrfºr ska:  

¶ Fºr planer dªr genomfºrandetiden g¬tt ut alltid gºras en bedºmning om planen ªr 
tillªmpbar och om det finns skªl fºr kompletteringar i vissa fr¬gor. Det ankommer 
p¬ respektive nªmnd/fºrvaltning att i samband med bygglov, fastighetsbildning, 
markfºrvªrv, investeringar etcetera prºva om detaljplanen kan tillªmpas eller bºr 
upphªvas/ªndras. 

¶ Ny bebyggelse normalt prºvas i detaljplan i serviceorterna, centralorten samt i 
omr¬den nªra ¥rnskºldsviks centralort dªr det finns en hºg efterfr¬gan. Detta 
gªller ªven i omr¬den dªr konsekvenserna av fortsatt utbyggnad ªr sv¬ra att 
ºverblicka (exempelvis i omr¬den med spridd bebyggelse lªngs de allmªnna 
vªgarna inom pendlingsavst¬nd fr¬n centralorten). 
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¶ Inom i huvudsak fªrdigbyggda omr¬den dªr planlªggning ªr uppenbart onºdig, 
kan mindre kompletteringar av bostads- och verksamhetsbebyggelse med obetydlig 
omgivningsp¬verkan lªmplighetsprºvas i samband med bygglov eller 
fºrhandsbesked. Detsamma gªller i omr¬den dªr bebyggelsetrycket ªr obetydligt. 

 

Ejhjubm!jogsbtusvluvs 

Det ªr viktigt att alla i ¥rnskºldsviks kommun har mºjlighet att ta del och dra nytta av 
den digitala infrastrukturen i det digitala samhªlle som vªxer fram. Tillg¬ng till bredband 
med hºg kvalitet och hastighet ªr en grundfºrutsªttning fºr effektiv fºrvaltning, 
fºretagande, sysselsªttning och inte minst fºr att fºrenkla vardagen fºr medborgare och 
fºretag. Utbyggt bredbandsnªt kommer att behºva bªra en stor mªngd tjªnster och 
leverera det till medborgare i hela geografiska kommunen. God mobiltªckning och mobila 
lºsningar kommer ªven vara en viktig del av lºsningen fºr att framtidens digitala tjªnster 
ska n¬ hela befolkningen, fºretag och verksamheter i kommunen. Kommunens digitala 
service ska vara tillgªnglig och enkelt utformad s¬ att alla grupper i samhªllet kan ta del av 
den. Dªrfºr ska:  

¶ Kommunen verka fºr en robust digital infrastruktur med hºg kvalitet i hela den 

geografiska kommunen.  

¶ Kommunen verka fºr tillg¬ngen till ett robust bredband med hºg kvalitet och 

hastighet samt god mobiltªckning i hela den geografiska kommunen.  
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5/3!Psutcftlsjwojohbs 

I ortsbeskrivningarna redogºrs kommunens l¬ngsiktiga intentioner med mark- och 

vattenanvªndningen utifr¬n olika orters fºrutsªttningar. Beskrivningar finns fºr 

serviceorterna Husum, Bjªsta, Bredbyn och Bjºrna samt de nªrorter dªr det finns behov 

av att beskriva och tydliggºra l¬ngsiktiga viljeinriktningar och stªllningstaganden. 

Nªrorterna som beskrivs i ortsbeskrivningen ªr Kºpmanholmen, Mellansel, Skorped, 

L¬ngviksmon, Trehºrningsjº, Ulvºhamn och Sidensjº. Strukturskisser illustrerar i 

ºvergripande drag den bebyggelse- och infrastrukturutveckling som beskrivs i 

ortsbeskrivningarna. Fºr mer information gªllande kommunens serviceorter och nªrorter 

se kapitel 3 Utvecklingsinriktning.  

 

5/3/2!Ivtvn 

 

G˭svut˜uuojohbs 

Husum tªtort och industrisamhªlle ªr belªgen vid Gideªlvens och Hus¬ns mynningar i 

Bottenhavet, ca tre mil nordost om ¥rnskºldsvik. Industrisamhªllet har vªxt fram kring 

Husums s¬gverk som var i drift mellan 1787 och 1909. S¬gverket fºljdes av etableringen 

av en sulfatfabrik och ªn idag ªr kartong- och massabruket en stor arbetsgivare p¬ orten 

och ett p¬tagligt inslag i tªtortsmiljºn. Dagligen har orten ett inflºde av transporter via 

sjºfart, jªrnvªg och vªg.  

 

Bebyggelsen ªr i huvudsak samlad mellan Gideªlven och Hus¬n, med kartong- och 

massabruket p¬ en udde ut mot havet. I samhªllets norra del strªcker sig E4 och parallellt 

med den, strax sºderut, lºper Botniabanan. Intill resecentrum lºper Fabriksvªgen som i 

huvudsak ªr ett transport- och pendlingsstr¬k till och fr¬n fabriksomr¬det. Samhªllets 

huvudstr¬k utgºrs av den del av Bruksvªgen som strªcker sig fr¬n resecentrum via 

centrumomr¬det Norr om Hus¬n, Husumg¬rden, Husumskolan, sim- och sporthall och 

vidare till det gamla centrumomr¬det Bjºrnen och fabriksomr¬det lªngst i sºder.   

 

Husum har 1 475 inv¬nare (SCB 2023). Jªmfºrt med m¬nga andra orter har Husum en 

stor dagbefolkning och arbetskraftsinpendling. I Husum ªr bebyggelsen blandad med 

lªgenheter i flerbostadshus, verksamhetsbyggnader och en stor andel villor. Husum ªr en 

viktig serviceort fºr sitt omland. Botniabanans station i Husum ger goda 

pendlingsmºjligheter till/fr¬n exempelvis Ume¬, Nordmaling, ¥rnskºldsvik och 

Hªrnºsand. 

 

Vuwfdlmjoh! 

Husum har goda fºrutsªttningar att utvecklas b¬de fºr verksamheter och fºr bostªder. 

Topografin, jªrnvªg och stºrre vªgar samt skyddsavst¬nden fr¬n verksamhetsomr¬det 

sªtter dock ramar fºr mºjligheten till fortsatt utbredning av bebyggelsen.  

För att möjliggöra en framtida utveckling av verksamhetsområdet och för att beakta dess 

skyddsavstånd föreslås att centrumverksamheter, flerbostadshus och service lokaliseras till 
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Husums norra del, centrumomr¬det óS¬gbackenó och omr¬det intill resecentrum. Dessa 

områden är till ytan omfattande och utvecklingen sker förslagsvis etappvis. Ett första steg 

kan vara att förstärka centrumområdet óS¬gbackensó funktioner genom 

komplettering/förtätning samt möjliggöra utveckling av området vid resecentrum. I direkt 

anslutning till resecentrum ses främst etableringar kopplat till resecentrumets funktion 

eller andra strategiska funktioner som vänder sig till en óregional m¬lgruppó och 

därigenom drar fördel av läget vid resecentrum, till exempel kontorshotell eller 

besöksanläggningar.  

Den l¬ngsiktiga inriktningen ªr att centrumomr¬det óS¬gbackenó utvecklas och 

tillkommande service bºr i fºrsta hand lokaliseras hit. Det tidigare centrumomr¬det 

Bjºrnen i sºdra delen av samhªllet har p¬ grund av nªrheten till fabriksomr¬det och 

nackdelar med tv¬ centrumomr¬den i samhªllet, till stor del avvecklats. Lªngs Hus¬n finns 

ocks¬ flera platser och str¬k fºr allmªnt ªndam¬l som ªr viktiga att bevara och utveckla 

fºr att ºka Husums attraktivitet.  

 

Ett nytt omr¬de fºr bostadsutveckling fºresl¬s ºster om dammen, i ºvrigt bedºms det 

finnas goda mºjligheter till fºrtªtning och kompletteringar inom redan bebyggda 

omr¬den. I nªrheten till centrum och i stationsomr¬det finns viss mºjlighet till fºrtªtning 

och kompletteringar av bostªder, service och arbetsplatser. Det finns planlagd mark fºr 

bostªder som inte ªr bebyggda exempelvis Linaberget, Solbackenvªgen och Husbyvªgen 

(ºster om Movªgen). Viss fºrtªtning av nya bostªder bºr vara mºjligt ªven i Husbyn, norr 

om E4.  

 

Viljeinriktningen ªr att ta tillvara ortens goda fºrutsªttningar fºr verksamhetsetableringar 

varp¬ ett nytt verksamhetsomr¬de fºresl¬s, omr¬det Dombªck norra. Utºver det finns det 

mºjlighet till fºrtªtning vid befintliga verksamhetsomr¬den. Industrier som kan nyttja 

reststrºmmar fr¬n pappersindustrin lokaliseras lªmpligast, om mºjligt, i anslutning till det 

verksamhetsomr¬det.  

 

Ur trafiksªkerhetssynpunkt behºvs samtliga trafikplatser vid E4 i Husum ses ºver, 

gªllande korsningarna vid Dombªcks¬kern, Fabriksvªgen samt Gide¬backa. Godstrafik 

behºver minimeras lªngs Bruksvªgen genom centrum.  

 

I Husum finns det ocks¬ behov av att fºrbªttra situationen fºr oskyddade trafikanter 

lªngs Fabriksvªgen p¬ strªckan Bruksvªgen (vid resecentrum) till Wibergsvªgen. Dªrifr¬n 

leds cyklister via lokalgatan och sedan in p¬ befintlig g¬ng- och cykelled i Strandvªgens 

fºrlªngning sºderut. Exakt strªckning behºver utredas ytterligare. Det finns ocks¬ behov 

av att fºrbªttra trafiksituationen fºr oskyddade trafikanter lªngs den del av Bruksvªgen 

som lºper vªster om Dombªcksºn i strªckning mot E4. 
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Strukturskiss Husum
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5/3/3!Ck˜tub 

 

G˭svut˜uuojohbs 

Bjªsta tªtort ligger drygt 20 km sºder om ¥rnskºldsvik. Samhªllet ªr historiskt en viktig 

marknadsplats och sockencentrum fºr Nªtrabygden. Bjªsta ªr belªget i en bºrdig dalg¬ng 

vid Nªtra¬n och Svedjefjªrden. Bjªstas historiska centrum finns vid Bygatan och 

Nªtragatans passage av Nªtra¬n samt omr¬det kring kyrkan och hªr finns vªrdefulla 

kulturhistoriska vªrden. Under 1900-talets andra hªlft vªxte samhªllet mot sydvªst i 

riktning Norrsvedje samt i riktning mot ¡mynnet som ligger n¬gra kilometer sydost om 

Bjªsta. Verksamhetsmark och offentliga byggnader har tillkommit vªsterut, i riktning mot 

trafikplatsen vid E4. 

 

Strax vªster om samhªllet strªcker sig E4 lªngs med dalg¬ngen. Vªgen utgºr en viktig 

infrastrukturkoppling av betydelse fºr ortens utvecklingsmºjligheter samtidigt som den 

innebªr en barriªr i landskapet. Vªster om E4 ligger Botniabanan, med mºtesstation utan 

plattform fºr resenªrer.  

 

Handel och offentlig service ªr koncentrerat till centrumomr¬det lªngs Nªtragatan. 

Bebyggelsen i Bjªsta ªr blandad med lªgenheter i flerbostadshus, verksamhetsbyggnader 

och villor. 

 

Bjªsta har 1 805 inv¬nare (SCB 2023) och ªr en viktig serviceort fºr sitt omland.  

 

Vuwfdlmjoh 

Bjªsta ska utvecklas utifr¬n befintlig bebyggelsestruktur samtidigt som hªnsyn tas till 

kulturmiljºerna enligt Kulturmiljºprogrammet. Nªtragatan som centrumomr¬de och 

huvudgata ned till Sidensjºvªgen utvecklas och stªrks genom exempelvis en bred trottoar 

samt stadsmªssig belysning och planteringar. Det finns viss mºjlighet till fºrtªtning lªngs 

Nªtragatan. Genom att utveckla den stadsmªssiga karaktªren av Nªtragatan vid 

Sidensjºvªgen kan entr®n till Bjªsta fºrstªrkas. 

 

Ny bostadsutveckling fºresl¬s ºster om Fager¬svªgen. I ¡mynnet finns planlagda 

bostadstomter lediga. Sydvªst om samhªllet, i nªrheten till E4, finns planlagd industrimark 

som delvis inte ªr bebyggd. Ett nytt verksamhetsomr¬de fºresl¬s som en fºrlªngning av 

det befintliga industriomr¬det.   

 

I Bjªsta finns det behov av flera infrastruktur¬tgªrder sªrskilt ur trafiksªkerhetssynpunkt 

samt fºr att fºrbªttra trafiksituationen fºr oskyddade trafikanter. Kommunen fºr dialog 

med bland annat Trafikverket ang¬ende behovet av ¬tgªrder vid de statliga vªgarna.  

 

Ur trafiksªkerhetssynpunkt behºver trafikplatsen vid korsning E4-Sidensjºvªgen utredas 

gªllande p¬fart/avfart, kollektivtrafik och tryggheten fºr oskyddade trafikanter. Barn och 
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unga rºr sig fr¬n samhªllet och skolan till m¬lpunkterna Bjªstahallen och Bjªstabacken. 

Sªrskilt angelªget ªr att skapa en trygg passage av E4 kopplat till Bjªstabacken, d¬ barnen 

idag behºver g¬ lªngs Sidensjºvªgen tillsammans med fordonstrafiken. Sªrskilt angelªget 

ªr det ocks¬ att hºja trafiksªkerheten fºr oskyddade trafikanter i korsningen Nªtragatan-

Sidensjºvªgen. Korsningen trafikeras av tung trafik och pendlingstrafik samtidigt som 

barn och unga anvªnder korsningen till/fr¬n skolan och fºr att ta sig till andra m¬lpunkter 

i samhªllet.  

 

Det har sedan lªnge framfºrts behov av en g¬ng- och cykelvªg mellan Bjªsta -¡mynnet-

Kºpmanholmen i anslutning till bebyggelse och m¬lpunkter, fºr att fºrbªttra 

kommunikationen mellan orterna samt fºr ºkad sªkerhet fºr oskyddade trafikanter.  

 

Det finns fºrslag om att etablera en t¬gh¬llplats i Kornsjº. Vid en s¬dan etablering 

behºver g¬ng- och cykelinfrastrukturen utvecklas som pendlingsstr¬k mellan Bjªsta, 

¡mynnet och Kºpmanholmen samt till nªrliggande bussh¬llplatser.  
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Strukturskiss Bjªsta 
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5/3/4!Csfeczo 

 

G˭svut˜uuojohbs 

Bredbyn ligger vid Moªlven cirka 40 kilometer nordvªst om ¥rnskºldsvik. Samhªllet har 

historiskt varit ett centrum fºr administration, kultur och handel i Anundsjºbygden. 

Bredbyn ªr omgivet av skog och jordbruksbebyggelse och uppbyggt som ett villasamhªlle 

vid Anundsjº kyrka. Delar av den gamla bykªrnan finns bevarad p¬ ¬sryggen i samhªllets 

sydligaste del. Idag ªr handel och offentlig service koncentrerad till centrumomr¬det lªngs 

Kºpmangatan. Vid busstationen finns ett mindre mobilitetsnav med laddplatser. 

¥ster om bostadsbebyggelsen finns ett verksamhetsomr¬de med bland annat ett bageri 

som stºrsta arbetsgivare p¬ orten.  

 

Bredbyn har folkmªngd p¬ 1 169 inv¬nare (SCB 2023) och ªr en viktig serviceort fºr sitt 

omland. 

 

Vuwfdlmjoh 

Bredbyn ska utvecklas utifr¬n befintlig bebyggelsestruktur samtidigt som hªnsyn tas till 

kulturmiljºerna enligt Kulturmiljºprogrammet. Fºr nytillkommande fºrtªtning ska 

restriktivitet r¬da kring kyrkomiljºn och kyrkog¬rden. Kºpmangatan mellan Bondegatan 

och Junselevªgen har en vªl sammanh¬llen stadsbild dominerad av tv¬v¬nings trªhus 

tillkomna fr¬n sent 1800-tal till andra vªrldskriget. Hªr finns kulturmiljºer utpekade av 

s¬vªl kommunen som Riksantikvarieªmbetet och stor hªnsyn ska tas till stadsbild och 

kulturmiljº vid s¬vªl underh¬ll som fºrªndringar av bebyggelsemiljºn. 

 

Kºpmangatan som idag ses som samhªllets huvudgata och centrum kan utvecklas till en 

mera stadsmªssig miljº med exempelvis belysning och planteringar, dock med hªnsyn till 

kulturmiljºernas vªrden. Service, stadsbild och kulturmiljº ªr grunden fºr varandras 

framg¬ngsfaktorer.  

 

I Bredbyns ºstra del finns planlagda bostadstomter lediga p¬ Skolbacken, detta omr¬de 

fºresl¬s kunna utvecklas ytterligare varp¬ ett utvecklingsomr¬de fºr bostªder fºresl¬s i 

anslutning norrut. Dªrtill bºr fortsatt utbyggnad kunna prºvas i form av enstaka 

kompletteringar bland befintliga bostadsomr¬den. Flera LIS-omr¬den fºresl¬s med 

Bredbyn som inflytandeomr¬de varav ett omr¬de vid ¥sterfannbyn ligger enbart n¬gra 

kilometer fr¬n Bredbyn samhªlle.    

 

Det befintliga industri- och verksamhetsomr¬det belªget ºster om samhªllet, sºder om 

vªg 348, fºresl¬s utºkas med ett utvecklingsomr¬de. 

 

Det finns behov av att fºrbªttra g¬ng- och cykelinfrastrukturen och ºka tryggheten fºr 

oskyddade trafikanter. Lªngs vªg 348, mellan Kºpmangatan (fr¬n korsning Skolbacken) 

till Sidensjºvªgen fºresl¬s en separat g¬ng- och cykelvªg, fºr att underlªtta sªker och 
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h¬llbar arbetspendling med g¬ng och cykel. M¬nga barn och unga rºr sig lªngs 

Olympiavªgen fºr att komma till badplatsen, lekplatsen samt idrottsplatsen, hªr behºvs 

¬tgªrder fºr en sªkrare trafikmiljº. En bygdevªg fºresl¬s via Nªsbacken och vidare till 

korsningen 348 mot Kubbe. Genom bostadsomr¬det lªngs Junselevªgen behºver 

trafiksªkerheten fºrbªttras d¬ strªckan trafikeras av tunga transporter och barn och unga 

rºr sig lªngs vªgen.  
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Strukturskiss Bredbyn 

 

 

 



 
 

89 

 
 

5/3/5!Ck˭sob 

 

G˭svut˜uuojohbs 

Bjºrna ligger drygt 35 km norr om ¥rnskºldsvik. Bjºrna socken bildades 1795 genom en 

utbrytning ur Sjªlevads socken. Nªr Stambanan drogs fram genom ºvre Norrland, 

byggdes Bjºrna station 1891 ºster om kyrkan och det gamla sockencentrumet. Vid Bjºrna 

station vªxte samhªllet fram och dªrefter utvecklades kommersiella funktioner vid 

korsningen mellan ¥-viksvªgen och Husumvªgen.  

 

Bjºrna ligger i ett skogslandskap och norr om bebyggelsen flyter Gideªlven. Huvuddelen 

av bebyggelsen ªr ordnad lªngs med den hºjd som lºper parallellt med Husumvªgen. 

Industrifastigheter finns frªmst ºster om den tidigare jªrnvªgsstationen samt vid 

Fredrikavªgen lªngst vªsterut i tªtorten.  

 

Bjºrna tªtort ªr en av kommunens fyra serviceorter och har 345 inv¬nare (SCB 2023).  

 

Vuwfdlmjoh 

I Bjºrna finns god mºjlighet till fºrtªtning och kompletteringar i anslutning till den 

befintliga bebyggelsestrukturen. Tillkommande service och flerbostadshus lokaliseras 

lªmpligen i nªrheten av befintlig service och mºtesplatser s¬ att centrumfunktionen stºds.  

 

Fºr bostªder finns planlagda tomter i vªstra delen av samhªllet. Det krªvs utbyggnad av 

gator, vatten och avlopp innan tomterna kan bebyggas. Vid Rºnnvªgen finns planlagda 

och byggklara villatomter. Nªr de redan planlagda omr¬dena ªr bebyggda fºresl¬s 

omr¬det kunna utºkas med ytterligare bostadsbebyggelse och ett utvecklingsomr¬de 

fºresl¬s i direkt anslutning. Ett nytt verksamhetsomr¬de fºresl¬s vªster om Fredrikavªgen 

i nªrheten av jªrnvªgen.   

 

Utveckling inom friluftsliv, turism och besºksnªring utvecklas lªmpligen i anslutning till 

befintlig campingplats och hotellverksamhet belªget sydºst om samhªllet. I detta omr¬de 

fºresl¬s ett LIS-omr¬de fºr besºksnªring. En fortsatt utvecklig av platsen fºr friluftsliv 

och besºksnªring skulle kunna bidra till att stªrka serviceunderlaget fºr orten. 

 

I Bjºrna finns det behov av infrastruktur¬tgªrder fºr att fºrbªttra trafiksituationen fºr 

oskyddade trafikanter och att skapa sªkra skolvªgar fºr barn och unga. Bland annat 

behºver trafiksªkerheten fºrbªttras vid Fredrikavªgens passage under jªrnvªgsbron, dªr 

b¬de tunga fordon med hºg hastighet och oskyddade trafikanter fªrdas.  

 

 

 

 

 



 
 

8: 

 
 

Strukturskiss Bjºrna 
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5/3/6!L˭qnboipmnfo 

 

G˭svut˜uuojohbs 

Kºpmanholmen ªr ett gammalt brukssamhªlle som ligger cirka 25 kilometer sydvªst om 

¥rnskºldsvik. Bebyggelsen och det gamla industri- och hamnomr¬det ªr belªget dªr 

Nªtra¬n via ¡fjªrden mynnar ut i havet. Orten har en rik industrihistoria med start 1864 

d¬ en ¬ngs¬g anlades, vilket senare fºljdes av sulfitfabrik 1907, sulfatfabriken 1930 och 

senare ªven en klorfabrik. Samtliga av dessa industrier ªr nedlagda och i bºrjan av 2000-

talet genomfºrdes en storskalig sanering av fºrorenad mark i Kºpmanholmen s¬ att 

industriomr¬det n¬r riktvªrdet fºr verksamheter. Idag finns dock fºroreningar i mark och 

havsbottensediment kvar. Huvuddelen av de gamla industribyggnaderna p¬ 

industriomr¬det ªr nu rivna, men det finns ett antal senare etablerade verksamheter i 

industriomr¬det.   

 

Kºpmanholmen har med tiden utvecklats fr¬n att vara en utprªglad industriort till att idag 

ªven fungera som en knutpunkt fºr besºksnªringen. Samhªllet ligger lªngs Hºga Kusten-

leden, vilken leder b¬de till Skuleskogens nationalpark och naturreservaten vid Balesudden 

samt Hummelvik. Vid hamnen finns idag serviceverksamhet fºr ºvernattning och 

restaurang samt fªrjeavg¬ngar till Ulvºn och Trysunda.  

 

Bebyggelsen ªr spridd ºver stor yta, frªmst grupperad vid Klªppa, Bruksvªgen, 

Kºpmanholmsvªgen och vidare mot Hummelvik. Bebyggelsen best¬r frªmst utav villor, 

n¬gra flerbostadshus och parhus samt verksamhetsbyggnader i centrum. Kopplat till 

samhªllet finns en del fritidshusbebyggelse lªngs kustremsan.  

 

Kulturmiljºer som vittnar om ortens industrihistoria finns bevarade och delar av 

Kºpmanholmen karaktªriseras fortfarande av stora tomter utan tydliga grªnser mellan 

fastigheterna. Den ªldsta bebyggelsen med arbetarbostªder finns kvar lªngs Bruksvªgen. 

Kºpmanholmen saknar ett tydligt avgrªnsat centrum med torgplats. De flesta av 

samhªllets servicefunktioner ªr lokaliserade lªngs Hummelviksvªgen mellan korsningarna 

Kºpmanholmsvªgen i nordvªst och Bruksvªgen i sydost, hªr finns exempelvis 

Kºpmanholmenskolan och idrottsplats. Lªngs denna strªcka rºr sig dagligen oskyddade 

trafikanter i varierande ¬ldrar, b¬de barn och vuxna.  

 

Kºpmanholmen har 1 210 inv¬nare (SCB 2023). I ºversiktsplanen ses Kºpmanholmen 

som en nªrort vilken fungerar som ett komplement till serviceorterna och erbjuder viss 

samhªllsservice.  

 

Vuwfdlmjoh 

Fºr Kºpmanholmen ªr inriktningen att hamn- och industriverksamheter ska utvecklas 

samtidigt som orten som besºksnªringsnod ska stªrkas. Fºr ortens utveckling ªr det ocks¬ 

viktigt att identifiera lªmpliga och attraktiva platser fºr bostªder.  
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Fºr att skapa en attraktiv bebyggelsemiljº samt ¬stadkomma en fortsatt utveckling av 

industri ªr det viktigt med ett fºrh¬llningssªtt till var det ªr lªmpligt att etablera bostªder 

samt hur verksamhetsomr¬det ska utvecklas och utformas. Risken fºr buller och stºrning 

fr¬n industriomr¬det p¬verkar mºjligheten fºr nya bostadsetableringar, liksom 

mºjligheten att utveckla verksamhetsomr¬det. Bullerutredningen med karta och slutsatser 

som redovisas i ¥versiktsplan 2012 baseras p¬ en utredning framtagen 2010 utifr¬n d¬ 

gªllande verksamheter och miljºtillst¬nd. Kartan redovisar ºversiktlig bullerutbredning 

enligt nyetableringskravet nattetid 40dB(A) ekvivalent fr¬n verksamheterna p¬ 

industriomr¬det. P¬ sikt bºr det tas fram en ny bullerutredning fºr att klargºra om 

fºrh¬llandena har fºrªndrats.  

 

Tills vidare gªller att inom omr¬det kring industriomr¬det bºr inga nya bostªder medges 

(se kartan nedan). Gªllande utveckling av verksamheter, se lokala riktlinjer fºr verksamhetsomr¬det i 

kapitel 4.3.4 Verksamheter ð industri och verksamhetsomr¬de.   

 
Kartan visar avgrªnsningen (gr¬ linje) av det omr¬de kring industri- och hamnomr¬den (vitt omr¬de) dªr inga nya bostªder 

bºr medges. Avgrªnsningen av omr¬det ªr baserat p¬ bullerutredning fr¬n 2010.     

Kºpmanholmen ska utvecklas utifr¬n befintlig bebyggelsestruktur samtidigt som den 

gamla bruksbebyggelsen som har hºga kulturhistoriska vªrden enligt 

Kulturmiljºprogrammet behºver vªrnas. Det finns viss mºjlighet till kompletteringar av 

bostªder vid Virkesvªgen och Plankvªgen. Utvecklingsomr¬den fºr bostªder fºresl¬s vid 

Klªppa, Skogsvªgen, Kokarvªgen samt Hummelvik.  



 
 

93 

 
 

Det gamla industriomr¬det i samhªllets ºstra del har goda fºrutsªttningar att utvecklas 

vidare fºr verksamheter och industrier. Omr¬det ligger i anslutning till Kºpmanholmens 

hamn som ing¬r i en av ¥rnskºldsviks farleder fºr sjºtrafik. Sydºst om hamnen ligger 

kajen och fªrjelªget vilket har en strategisk betydelse fºr utvecklingen av turism och 

service med anknytning till Hºga Kusten och skªrg¬rden. Omr¬det ªr lªmpligt fºr 

utveckling av service, fªrjelªge, sm¬b¬tshamn och turism.  

 

I Kºpmanholmen finns det behov av flertalet infrastruktur¬tgªrder, sªrskilt fºr att 

fºrbªttra trafiksituationen fºr oskyddade trafikanter. Kommunen fºr dialog med bland 

annat Trafikverket ang¬ende behovet av ¬tgªrder. En del tunga transporter g¬r genom 

samhªllet till/fr¬n hamn- och verksamhetsomr¬det. Anpassningar i infrastrukturen ªr 

viktiga fºr att fºrbªttra fºrutsªttningar fºr transporter och fºr att minska risker och 

stºrning fºr inv¬narna. Vªgvisning behºver fºrbªttras s¬ att all tung trafik till 

industriomr¬det styrs i fºrsta hand via Djuphamnsvªgen, alternativt Sºdervªgen. P¬ grund 

av att det transporteras stºrre gods fr¬n hamnen s¬som delar av vindkraftsverk, behºvs en 

permanent breddning av korsningen Djuphamnsvªgen- Kºpmanholmsvªgen. 

 

Kºpmanholmen best¬r av n¬gra bebyggelseomr¬den som bara delvis ªr sammanbyggda 

och det finns behov av ett bªttre fungerande g¬ng- och cykelstr¬k som fºrbinder dessa 

med varandra. Dessa str¬k behºver fungera vªl ur ett samhªllsbyggnadsperspektiv. 

Fºrutom trafiksªkerhetsperspektivet ªr det mycket viktigt med str¬kens koppling till 

m¬lpunkter, att de upplevs trygga kvªllstid och att de samtidigt upplevs gena och 

attraktiva. Ett exempel p¬ ett str¬k med fºrbªttringspotential ªr Byskillnadsvªgens 

fºrlªngning mot Klªppa. 

 

Hummelviksvªgen mellan korsningarna Kºpmanholmsvªgen och Bruksvªgen ska 

utvecklas vidare som samhªllets huvudgata genom exempelvis mera stadsmªssig belysning 

och planteringar. Det fºr att skapa ett tydligare centrum som knyter ihop samhªllet och 

skapar bªttre fºrutsªttningar fºr inv¬narna att vistas hªr. Fºr att fºrbªttra fºr oskyddade 

trafikanter lªngs Hummelviksvªgen norr om Kºpmanholmsvªgen har gatan omvandlats 

till en s¬ kallad bygdevªg. Fºr att ytterligare fºrbªttra trafiksituationen behºver genomfart 

av tung trafik fºrbjudas hªr och hªnvisas till Djuphamnsvªgen alternativt Sºdervªgen. 

Turistekipage med m¬lpunkt Herrg¬rdsparken bºr ledas om via Sºdervªgen. 

Trafiksªkerheten fºr oskyddade trafikanter behºver ocks¬ hºjas fºr passage vid 

korsningen Hummelviksvªgen-Kºpmanholmsvªgen. Idag finns en g¬ng- och cykeltunnel 

under Kºpmanholmsvªgen men eftersom det saknas en gen g¬ng- och cykelvªgskoppling 

vidare till Hummelviksvªgen korsar oskyddade trafikanter Kºpmanholmsvªgen i stªllet 

fºr att anvªnda tunneln.  

En bygdevªg fºresl¬s genom Hummelvik som i framtiden kan anslutas till ett fºrbªttrat 

g¬ng- och cykelstr¬k till Skule. 

  

Det har sedan lªnge framfºrts behov av en g¬ng- och cykelvªg mellan Bjªsta-¡mynnet-

Kºpmanholmen i anslutning till bebyggelsen och m¬lpunkter fºr att fºrbªttra 

kommunikationen mellan orterna samt fºrbªttra fºr oskyddade trafikanter.  
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Det finns fºrslag om att ºppna en t¬gh¬llplats i Kornsjº. Vid en s¬dan etablering behºver 

g¬ng- och cykelinfrastrukturen utvecklas som pendlingsstr¬k mellan Bjªsta, ¡mynnet och 

Kºpmanholmen samt till nªrliggande bussh¬llplatser. 

 

Strukturskiss Kºpmanholmen 
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5/3/7!Nfmmbotfm 

 

G˭svut˜uuojohbs 

Mellansel ªr belªget cirka 35 km nordvªst om ¥rnskºldsvik. Samhªllet vªxte fram som ett 

stationssamhªlle efter stambanans framdragande genom ºvre Norrland. Jªrnvªgsstationen 

i Mellansel och bibanan till ¥rnskºldsvik spelade en central roll i samhªllets utveckling. 

Under andra hªlften av 1900-talet vªxte ett omr¬de med villor och offentlig service upp 

sºder om jªrnvªgen och industrin etablerades norr om jªrnvªgen.  

Bebyggelsen ªr blandad med lªgenheter i flerbostadshus, verksamhetsbyggnader och 

villor. Samhªllet ªr huvudsakligen byggt p¬ tidigare jordbruksmark som sluttar ¬t 

nordnordost fr¬n Skogsvªgen mot jªrnvªgen. Norr om jªrnvªgen finns b¬de ett ºppet 

jordbrukslandskap och ett verksamhetsomr¬de. Den stºrsta industrin och arbetsplatsen 

p¬ orten ªr tillverkare av hydrauliska drivsystem. 

 

Stationsomr¬det inklusive stationshuset i timmer ªr utpekat som vªrdefull kulturmiljº 

enligt kommunens kulturmiljºprogram. Jªrnvªgsgatan ªr huvudstr¬k fºr pendlingstrafik 

medan Centrumgatan har funktionen av ett centrumstr¬k med olika m¬lpunkter i 

nªromr¬det, exempelvis Mellansels folkhºgskola, idrottsplats och tempererat utomhusbad 

 

Mellansel har 710 inv¬nare (SCB 2023). I ºversiktsplanen ses Mellansel som en nªrort 

vilken fungerar som ett komplement till serviceorterna och erbjuder viss samhªllsservice.  

 

Vuwfdlmjoh 

I Mellansel finns god mºjlighet till fºrtªtning och kompletteringar i anslutning till den 

befintliga bebyggelsestrukturen. Det finns planlagd mark fºr bostªder som inte bebyggts, 

b¬de oexploaterade bostadsomr¬den/gator liksom lucktomter insprªngda bland den 

befintliga bebyggelsen. Inte l¬ngt fr¬n Mellansel fºresl¬s tv¬ LIS-omr¬den, ett vid 

Anundsjºsjºn ca 1,5ð6 kilometer vªster om Mellansel samt vid Djupsjºn, 4 kilometer 

sydvªst om Mellansel. Ett nytt verksamhetsomr¬de pekas ut cirka tv¬ kilometer utanfºr 

centrum, vªster om Yttersel. Ytterligare kompletteringar f¬r prºvas i anslutning till den 

befintliga bebyggelsestrukturen.  

 

Det finns behov av att fºrbªttra g¬ng- och cykelinfrastrukturen och ºka tryggheten fºr 

oskyddade trafikanter p¬ strªckan lªngs med Hantverkarbacken fºrslagsvis genom en 

fºrlªngning av befintlig bygdevªg. 
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Strukturskiss Mellansel 
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5/3/8!Tlpsqfe 

 

G˭svut˜uuojohbs 

Skorped ligger cirka 50 km nordvªst om ¥rnskºldsvik. Skorped ªr en del av i en 

odlingsbygd belªget i en dalg¬ng vid Nªtra¬n.  Bebyggelsen omges av en kuperad och 

sjºrik skogsbygd och samhªllet vªxte fram som ett litet stationssamhªlle efter stambanans 

framdragande genom ºvre Norrland. En ªldre kyrkby med samma namn ligger strax 

sydost om tªtorten. Skorpedsvªgen ªr samhªllets huvudstr¬k och serviceutbudet ligger 

frªmst i omr¬det nªra gamla jªrnvªgsstationen.  

 

Skorped har 236 inv¬nare (SCB 2023). I ºversiktsplanen ses Skorped som en nªrort vilken 

fungerar som ett komplement till serviceorterna och erbjuder viss samhªllsservice. 

 

Vuwfdlmjoh 

Skorped utvecklas med fºrdel utifr¬n befintlig bebyggelsestruktur. Nya bostªder och 

verksamheter kan prºvas som komplettering i anslutning till den befintliga bebyggelsen. 

Fºrtªtning i befintlig struktur av bostªder fºresl¬s lªngs Skorpedsvªgen och nya 

bostadsetableringar kan utredas i dess fºrlªngning.   

 

Ny verksamhetsmark kan i framtiden utredas i skogsmarken i anslutning till befintlig 

verksamhet mellan Skorped och Lªnnªs, ºster om vªg 908 (norr om fotbollsplanen i 

Lªnnªs). 

 

En bygdevªg fºresl¬s lªngs med Skorpedsvªgen till Mosjº fºr att fºrbªttra 
trafiksituationen fºr oskyddade trafikanter. 
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Strukturskiss Skorped 
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5/3/9!M˝ohwjltnpo 

 

G˭svut˜uuojohbs 

L¬ngviksmon ªr en tªtort drygt 50 km norr om ¥rnskºldsvik, belªgen vid stranden av 

Storsjºn. Samhªllet vªxte fram vid L¬ngviksmons h¬llplats lªngs stambanan genom ¥vre 

Norrland samt vid den trevªgskorsning dªr vªgarna fr¬n Bjºrna, Hemling och 

Trehºrningsjº mºts. Vid trevªgsskªlet och lªngs Lomvªgen finns samhªllets 

centrumstr¬k.   

 

Landskapsbilden i L¬ngviksmon prªglas av Storsjºn i ºster, ett ºppet jordbrukslandskap 

mellan sjºn och jªrnvªgen, samt bebyggelse mellan jªrnvªgen och skogsklªdda hºjder. I 

sydost finns ett verksamhetsomr¬de i anslutning till befintlig betongindustri, ªven i 

samhªllets norra delar finns verksamheter. Landskapet sluttar fr¬n hºjderna i ºster ned 

mot Storsjºn i vªster. Lªngs Storsjºns strªnder ligger ett antal byar i ºppna 

jordbrukslandskap, omgivna av kuperat skogsbrukslandskap.  

 

L¬ngviksmon har 199 inv¬nare (SCB 2023). I ºversiktsplanen ses L¬ngviksmon som en 

nªrort vilken fungerar som ett komplement till serviceorterna och erbjuder viss 

samhªllsservice. 

 

Vuwfdlmjoh 

L¬ngviksmon utvecklas med fºrdel utifr¬n befintlig bebyggelsestruktur. I L¬ngviksmon 

finns ett antal planlagda och obebyggda tomter i anknytning till bebyggelsen vid 

Ugglevªgen/Spovstigen och Berguvsvªgen. Vid Storsjºns strand, cirka sex kilometer fr¬n 

L¬ngviksmon, fºresl¬s tv¬ LIS omr¬den fºr bostªder norr och sºder om Svedjeudden.  

 

Ett LIS-omr¬de fºresl¬s fºr besºksnªringsutveckling vid Storsjºns strand i centralt lªge i 

L¬ngviksmon. Omr¬det omfattar befintlig badplats, idrottsplats och friluftsomr¬de. 

Friluftslivs- och besºksnªringsutveckling hªr skulle kunna stªrka serviceunderlaget i 

L¬ngviksmon. 

 

Det befintliga industri- och verksamhetsomr¬det i samhªllets norra del fºresl¬s utvecklas 

vidare i anslutning till befintligt sticksp¬r. Samtidigt som jªrnvªg och vªg ªr viktiga 

fºrutsªttningar fºr tillverkningsindustrin och samhªllets- och verksamheternas 

utvecklingsmºjligheter, innebªr de ocks¬ barriªreffekter och tunga transporter vilket ªr 

viktigt att beakta nªr samhªllet vªxer och utvecklas vidare.   
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Strukturskiss L¬ngviksmon  

 

 

 
 

 


